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| 000co PLAN DE DEFLACEMENT DE LA VILLE DE TIZF-OUZOU 00000

ENQUETE .N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL" DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: A (1o’£:i’ssemen1: Hammouténe )

2°) Etat de la chaussée: Défoncé par  Nb de voies: 01  Nb de sens: Double
endroit .

3°) Etat des trottoirs: Meuvais, étroits.

4°) Numérotation des habitations: Correcte meis pas toujours lisible.

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néent

- Horizontale: "

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale: Néant

7°) Mobilier urbain: Néant

8°) Arbres sur trottoirs: 01

9°) Eclairage : Correct

19°) Autres observations: v~ Donner des noms sux rues du lotihsement
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| 000co PLAN DE DEPLACEMENT DE LA VILLE DE TIZI-OUZOU 00000

ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Aba Moharmed

2°) Etat de la chaussée: Iloyen Nb de voles: 01  Nb de sens: 02

3°) Etat des trottoirs: Néant

4°) Numérotation. des habitations:

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

- Horizontale:

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale:

7°) ‘Mobilier urbain: non éclairde

8°) Arbres sur trottoirs: Pas d'arbres

9°) Autres observations: Pas de circulation, pas de service.
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APC . TBZI-OUZOU

| 000oco PLAN DE DEPLACEMENT DE LA VILLE DE TIZF-OUZOU 00000

ENQUETE RN® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Abane Ramdene

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: 04  Nb de sens: Double

3°) Etat des trottoirs: Moyen, cependant certains trongons sont trés défectueux

4°) Numérotation des habitations: Oui

59) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Oul

- Horizontale: Insuffisants,passeges contés & refaire

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections : T1 existe 4 carrefours

- Verticale: Bonne

- Horizontale: Insuffisant

7°) Mobilier urbain: Bon éclairage, il existe des panneaux de signalisations

des services publies, un pamnean "carte de la ville'meis sans la carte.

8°) Arbres sur trottoirs: oui

9°) Autres observations:

- Rue trés dense, stationnement sur les deux cBtés; ce qui complique le
probléme de la circulstion.
- Rue trés commerciale

- C'est 1'axe principale de la cille (axe de transit).
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APC . TEZI-OUZOU

v 000co PLAN DE DEPLACEMENT DE LA VILLE DE TIZI-OUZOU 00000

ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: AEDENOURT SATD

2°) Etat de la chaussée: Bonne Nb de voles: o2  Nb de sens: poyble

3°) Etat des trottoirs: Sur un c8té ils n'existent pas, un cBté est défectueux:
traveux en cours.

4°) Numérotation des habitations: Néant (I1 n'y a pas d'habitations)

59) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Insuffisante

- Horlzontale: Absence de délimitation de la chaussée

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant : nécessité d'un stop

- Horizontale: Néant

7°) Mobilier urbain: éclairage

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: Absence de signAlisation d'un chentier.
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| 000oco PLAN DE DEPLACEMENT DE LA VILLE DE TIZE-OUZOU 00000

ENQUETE . N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Acherfouche

2°) Etat de la chaussée: Moyen Nb de voles: 4 " Nb de sens: Unique

3°) Etat des trottoirs: Mauveis

4°) Numérotation des habitations:-C3té pair oui |
~-C0té impair non

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Dbonne

- Horizontale: elle est inexistante

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: i1 existe un stop

- Horizontale: néant

7°) ‘Mobilier urbain: éclairage non satisfeisant.

8°) Arbres sur trottoirs: Quelques arbres

9°) Autres observations:

- Les voitures. statimnent sur le trottoir.

- Une partie dqu trottoir (& gauche, en entrant de la rue Abane Remdane )
est empiétée par un chantier.
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ENQUETE . N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Aidrous ahmed

2°) Etat de la chaussée: Etroite Nb de Yoles: 01 " Nb de sens: Double

3°) Etat des trotioirs: N'existent pas

4°) Numérotation des habitations: A refaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

- Horlzontale: "

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale: "

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: Circulation quasi-mille
 Pas de services
Déplacements piétons importents
Place non aménagée,
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} 000co PLAN DE DEPLACEMENT DE LA VILLE DE TIZF-OUZOU 00000

ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: Rue des fréres Alméne

2°) Etat de la chaussée: lMoyen Nb de voies: 01 Nb de sens: Unique

3°) Etat des trottoirs: Mauveis

4°) Numérotation des habitations: Ies habitations sont constitudes par des
immeubles et un marché,

5°) Etat de signalisétion des voies:

- Verticale: pyNéant

- Horizontale: y¢ant

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Oui ( 1 stop )

- Horizontale: Néant

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: quelques erbres

9°) Autres observations:

~ Trafic trés dense : il y a un marché et des comnerces divers
- Stationnement de voitures sur les deux cdtés.
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APC . TEZI-OUZOU

| 0o0co PLAN DE DEPLACEMENT DE LA VILLE DE TIZE-OUZOU 00000

ENQUETE . N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: Ait Mowloud Md. Ou Salem.

2°) Etat de la chaussée: Asgez bon Nb de voles: o2  Nb de sens: pouive maisg

) impasse du cdté de la
3°) Etat des trottoirs: Peu entretemus par endroit. | Si_larrection de 1'hydrau-
, , que.

4°) Numérotation des habitations: Existante mais pas nette, ni ordomnée

5°) Etat de signalisation des voies:

-~ Verticale:

- Horizontale: ligne discontim.

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale: n

7°) '‘Mobilier urbain: Néant

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Eclairage : correct

9°) Autres observations: Au croisement de la rue KESRI, le carrefour
est trés dangereux car non aménegd,
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. 000co PLAN DE DEPLACEVENT DE LA VILLE DE TIZE-OQUZOU 00000

ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: =~ AMENA lahieddine
2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: 02 Nb de sens: Double

3°) Etat des trottoirs: Mauveis

4°) Numérotation des habitations: Irmeubles cldturés, mmérations dissimuldes

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Bome (feu clignotent pour passage des écoliers)

- Horizontale: passages cloutéds & refsire

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticalé ¢ Néant

- Horizontale: wéant

7°) Mobilier urbain: Existe éclairage seulement.

8°) Arbres sur trottoirs: Néont

9°) Autres observations:

~ Rue fréquentée par les écoliers.
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ENQUETE . N® B: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: Averuie du Colonel Amirouche.

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: 04  Nb de sens:Unique vers
R centre ville T.0.
Double (R, 12)

3°) Etat des trottoirs: Bon

4°) Numérotation des habitations: 08t¢ droit En‘?‘ pairs)
Coté gauche(n® impairs)

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Partiellement opératiomnelle (gare routiére)

- Horizontale: ponne

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Partiellement opérationnelle em niveau gare routidre

- Horizontale: bonne

7°) Mobilier urbain: Quartier relativement ancien. Ie RN 12 au nivesu de

. 1l'averme du colonel amirouche est bordée de part et
d'autre, d'hebitations, commerces, garages mécaniques etc...

8°) Arbres sur trottoirs: Relativement bien entretemus

9°) Autres observations: Nous sommes en présence d'une avenue & forte densité
démographique (quartier ancien). Avemue marquée par la succession de garages
mécaniques (autos, cemions) et d'entretien, services (pompes a essence),com—
merces divers, vulcanisateurs, etc...

~Circulation trés importante (RN 12) pratiquement tous les jours,dans les deux sens

-Route nationale, stationnements en principe interdits. Quant au prolongement de
l'avenue du colonel amirouche vers le centre ville de Tizi-Ouzou en un sens
unique,les stationnements sont importents le long de celle-ci.

~Trafic piétonnier non négligeable - Les plaques indicatrices du nom de
l'averme sont conformes eux indications fomrnies initialement.
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ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Amirouche Ahmed - Akli.

2°) Etat de la chaussée: Meuvais &tat Nb de voles: o1  Nb de sens: o

3°) Etat des trottoirs: N'existent pas

4°) Numérotation des habitations: A refaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

- Horizontale: n

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale: "

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage non existant

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations:- Trafic non important

- Pas de services

- Déplacements piétons important.
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ENQUETE N©® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: Amirouche Ahmed Ben méziane (Zellal)

2°) Etat de la chaussée: loyen Nb de voles: 02 Nb de sens: (o ‘

3°) Etat des trottoirs: Néant

4°) Numérotation des habitations: A refeire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

- Horizontale: n

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: pgant

- Horizontale: "

7°) Mobilier urbain: Eclairege

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: Ruelles de Casbah, Stationnement non réglementd.
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| 000co PLAN DE DEFLACEMENT DE LA VILLE DE TIZ-OUZOU 00000

EHNQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL" DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Boulevard Commandant Arous

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: 02 Nb de sens: (o

3°) Etat des trottoirs: Bon

4°) Numérotation des habitations: A refsire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: A refaire

- Horizontale: n n

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections pgire aménager
les intersections et carrefours

- Verticale:

- Horizontale:

7°) Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: Trafic fluide, stationnement sans géne

densité de service faible, trottoirs & refaire A certsins endroits. Il y a
lieu également de signaler le nom du boulevard par une plaque.
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ENQUETE N©® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: ‘Azouzi Moh Ouamar.

2°) Etat de la chaussée: Moyen non Nb de voles: 02 Nb de sens: 02
matérialisde ' '

3°) Etat des trottoirs: Déffectueux , et inexistants.

4°) Numérotation des habitations: A refaire

5°) Etat de signalisation des voies: Faible & refaire

- Verticale: Route dangereuse non signalée

- Horizontale: Matérialisation du milieu de la Chaussée.

6°) Etat de cignalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Faible, pas de carrefour.

- Horizontale: n " n

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: @ai¢ geuche, oliviers

9°) Autres observations: Pas de plague indiquant la sortie de la haute
ville vers Redjaouna, limitation de vitesse non
indiquée.
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ENQUETE N® 3: VOIERIE ET " ETAT CIVIL" DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: B. (Tot. Hemmoutdne)

2°) Etat de la chaussée: Assez bon avec Nb de voles: 01 Nb de sens: Double

quelques trous par endroit.
o .
3°) Etat des trottoirs: Mauveis et dtroit

4°) Numérotation des habitations: Existante mais pas toujours lisible

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Neant

~ Horizontale: n

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Neant

- Horizontale: "

7°) ‘Mobilier urbain: Neant

8°) Arbres sur trottoirs: Neant

9°) Eclairage : Correct

10°) Autres observations:
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APC . TEZI-OUZOU

| 000co PLAN DE DEPLACEMENT DE LA VILLE DE TIZE-OUZOU 00000

ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: Fréres Beggaz

2°) Etat de la chaussée: Bonne Nb de voles: 03  Nb de sens:Double

3°) Etat des trottoirs: Nauvaig

4°) Numérotation des habitations: Neant

59) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Neant

- Horizontale: A refaire

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Insuffisante

- Horizontale: Insuffisante

7°) Mobilier urbain: Eclairage - Panneaux d'indication de directions

8°) Arbres sur trottoirs: Neant

9°) Autres observations: Eay sur la chaussée

Route trés empruntée (proximité des geleries
algériennes)

Clest une pénétrante vers Bouhinoun, Hasnaou@... .
absence de station d'essence.
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ENQUETE .N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Préres Belhadj

2°) Etat de la chaussée: Bonne Nb de voles: o4  Nb de sens: pouble

3°) Etat des trottoirs: Bon

4°) Numérotation des habitations: Oui (immeubles)

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Neant

- Horizontale: Agssez bonne

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Insuffisante

- Horizontale: n

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage - abis bus -~ Panneaux de gignelisation des

directions
8°) Arbres sur trottoirs: Oui
9°) Autres observations: _ pasgerelle non empruntde

~ Nécessité des dos d'Ane

- Route empruntée par les bus universitaires et
les bus inter-urbains.
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ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: Rue des fréres belhocine

2°) Etat de la chaussée: Bon M oo Nb de sens: Double

3°) Etat des trottolrs: mroveux inachevés

4°) Numérotation des habitations: mmérotation inexistante
villas enconstruction

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Insuffisante

- Horizontale: mTrged insuffisemment matérialisé

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Bonne

- Horizontale: Tracéd insuffisamment matérialisé

7°) ‘Mobilier urbain: Quartier résidentiel et villas locelisées sur le
temton.re de Talla Allam - Hotel Amracua (4 étoiles), piscine olympique,

et école primaire
8°) Arbres sur trottoirs: Trottoirs inexistents et arbres non encore plantés
Bordures de trottoirs & refaire

9°) Autres observations: Quartier récent.

Dentsité démographique appellée & devenir importanteq

- importance des villas de grande envergure (quartier rési-
dentiel) .

Circulation moyenne

Stationnement faible

Trafic piétonnier peu importent

existance de plagues indicuant le nom de la rue.
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ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL" DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: Bellmcem Amer

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: 02 Nb de sens: py;17,

3°) Etat des trottoirs: Bon

4°) Numérotation des habitations: 1 rePfaira

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: A faixre

- Horlzontale: " "

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: pNeant

- Horizontale: u

7°) Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: Dans la cheussée

9°) Autres observations: Trottoirs non empruntée par les piétons
Densité démographiques et services faible

cerrefour 3 matérialiser
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ENQUETE N©® 1: VOIERIE ET % ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: Fréres Bensafia

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: 02  Nb de sens: Double

3°) Etat des trottoirs: Ie trottoir droit est défectueux

4°) Numérotation des habitations: pey ordonnée

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale:

- Horizontale: T1igne discontim peu nette

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Neant

- Horizontale: n

7°) Mobilier urbain: Néant

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Eclairage : Correct.
10 A7) Autres observations:
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APC . TEZI-OUZOU
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ENQUETE N© B: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: ‘Benyahi Ali

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: 02 Nb de sens: Double

3°) Etat des trottoirs: Défectueuse

4°) Numérotation des habitations: A refaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Neant

- Horizontale: "

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: | Néant

- Horizontale: L

7°) ‘Mobilier wurbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations:  (irculation fluide et trafic important

Stationnnement non réglementé, service

Commercisux épars, interdictions non
matérialisés, non eménagdes.
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ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: Berkani Areski

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles:o2 - Nb de sens: o

3°) Etat des trottoirs: §'existe pas

4°) Numérotation des habitations: A Tefaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

- Horizontale: n

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale: "

7°) Mobilier urbain: Eeclairage

8°) Arbres sur trottoirs: wéant

9°) Autres observations: Petites ruelles
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ENQUETE N©® %: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU  VIAIRE

1°) Nom de la rue: Berkeni Med.Ouali

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: » Nbdesens:

3°) Etat des trottoirs: Défectueux i gauche

4°) Numérotation des habitations: 5 prgijre

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: A faire

- Horizontale: "

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Cexrrefours & matérialiser

- Horizontale: Néant

7°) Mobilier urbain: Eclairsge

8°) Arbres sur trottoirs: Coté droit

9°) Autres observations: Terrain non lotis, trafic moyen

stationnement & réglementer
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ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: Bounar Belkacem

2°) Etat de la chaussée: pon Nb de voles: 02 Nb de sens: ¢

3°) Etat des trottoirs: pefectueux

4°) Numérotation des habitations: A refaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

- Horizontale:

69) Etat de cignalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale: n

7°) Mobilier wurbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: Rue de desserte défectueuse, circulation Ffluide.
Pas de Bf Problémes de stationnements circuletion

piétionne dense.
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ENQUETE N©® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: Boudahei Omer

2°) Etat de la chaussée: Etroite et Nb de voles: 01 Nb de sens:

, défPectueuse
3°) Etat des trottoirs: N'existent pas

4°) Numérotation des habitations: A refaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

- Horizontale: "

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale: "

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations:
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ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: Boulifa Amar

2°) Etat de la chaussée: Nb de voles: 02  Nb de sens: poyple

3°) Etat des trotioirs: Assez bons mais étroiis.

4°) Numérotation des habitations: Pas évidente

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale': Néant

- Horizontale: ILigne discontimie effacée

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: pygant

- Horizontale: n

7°) Mobilier urbain: Centre de jeunes et dcole primaire.

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: Eclairage correct
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ENQUETE R® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: 'Hadj Ali Boulou

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: (o2 Nb de sens: 01

3°) Etat des trottoirs: Bon.

4°) Numérotation des habitations: A refaire

5°) Etat de signalisation des voies: A parfaire

- Verticale: A refaire

- Horizontale: " "

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: A améliorer

- Horizontale: " ¥

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairsge

8°) Arbres sur trottoirs: Cdté droit et gauche.

9°) Autres observations: Trafic moyen, stationnement dense - car proximi té
du Centre-Ville non réglementé. Densité démographique et de commerce
faible.
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ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: C (Lotissement Hamouténe)

2°) Etat de la chaussée: Assez bonne Nb de voles: Nb de sens:

mais présence de trous par endroit.
3°) Etat des trottoirs: puvais

. 4°) Numérotation des habitations: Existante maig pas ordomné ni systématique

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Ieant

- Horizontale: n

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale: "

7°) Mobilier urbain: Néant

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: Eclairage correct.
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ENQUETE N©® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: CHAFFAT

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: (1 Nbdesens:

3°) Etat des trottoirs: Assez bon

4°) Numérotation des habitations:

59) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

-~ Horizontale: n

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Stop au début de la rue en venant de M'Douha

- Horizontale: pygant

7°) 'Mobilier urbain: Ecleirage

8°) Arbres sur trottoirs: Oui, des 2 c8tés.

9°) Eclairage : Correct.

10°) Autres observations: Ay croisement des rues Kesri et Mallouli le

carrefour est mal aménagé.
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ENQUETE R® 8: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: Chemali

2°) Etat de la chaussée: Moyen Nb de voles: 02 Nb de sens: poupie

3°) Etat des trottoirs: Moyen

4°) Numérotation des habitations: A refaire

59) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: TInsuffisante

"
- Horizontale:

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Neant

- Horizontale: n

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: Trottoirs obstinés par des ddpbis d'ordures, et de
graviers.



_31..

C.R.E.A.D.

et e o ot e e B

APC . TIZI-OUZOU
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ENQUETE RN® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: CHIK_HI

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: Nb de sens:

3°) Etat des trottoirs: Bon

4°) Numérotation des habitations: ' pag gthabitations privées

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

- Horizontale: TIigne continue

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Stop & 1'angle du stade Ouwldil

- Horizontale: Passage pidtons

7°) ‘Mobilier wurbain:

Centrale téléphonique + jardin public + Maison-de:la
culture.

8°) Arbres sur trottoirs: yg 4

9°) Autres observations: Eclairage correct.




- 32 -

C.R.E.A.D.

e o e e s e e e e et

APC . TEZI-OUZOU

| 000co PLAN DE DEPLACEMENT DE LA VILLE DE TIZI-OUZOU 000co

ENQUETE . N® 8: VOIERIE ET ® ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: D, (Lotissement Hammouténe )

2°) Etat de la chaussée: Mauvais ~ Nb de voles: 5  Nb de sens: poypie

-

3°) Etat des trottoirs: Mauvais et étroits

4°) Numérotation des habitations: Pey ordonné et pur lisible

5°) Etat de signalisation des voies:

-~ Verticale: Néant

- Horizontale: "

6°) Etat de cignalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale: "

7°) ‘Mobilier urbain: Néant

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: Eclairage correct.
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ENQUETE . N® B: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: Derdar Ahmed

2°) Etat de la chaussée: lloyen Nb de voles: 01 Nb de sens: oo

3°) Etat des trottoirs: N'existent pas

4°) Numérotation des habitations: A refaire

59) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

- Horizontale: n

6°) Etat de cignalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale: n

7°) Mobilier urbain: Q Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: néant

9°) Autres observations:

Au niveau de cette rue se trouvent des
~impasse annane mohamed

~impasse Ftiti Moh said & gauche
-impasse Galeia Rabah & droite

—glace belhadj non aménagée, aucune signsalisation:
e rue,

-Stationnement sans problimes
~circulation fluide.
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ENQUETE  HN® B: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: Djarane Hemid

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: Nb de sens: o

3°) Etat des trottoirs: Béffectueux

4°) Numérotation des habitations: A refaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

- Horizontale: "

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale: "

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairsge

8°) Arbres sur trottoirs:  yéant

9°) Autres observations: . Cireculation Fluide

- Pas de services
- Stationnement sans problémes.
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ENQUETE . N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue:  Rue Douar

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: ¢4 Nb de sens: .,

3°) Etat des trottoirs: Bon

4°) Numérotation des habitations: Non

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néznt

- Horizontale: "

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: pygant

- Horizontale: n

7°) ‘Mobilier urbain: Eelairage

8°) Arbres sur trottoirs: 1 seul arbre

9°) Autres observations: Trafic dense.
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ENQUETE N©® B: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Driouche

2°) Etat de la chaussée: pepreciucuse NP _de Yoies; o1 Nbdesens: .,

3°) Etat des trottoirs: Néant

4°) Numérotation des habitations:  refaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

- Horizontale: ¥

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale; Néant

- Horizontale: n

7°) Mobilier urbain: Eclairege

8°) Arbres sur trottoirs: (iiviers

9°) Autres observations: Pag de signalisation; terre, graviers,

circulation. non dense. Pas d'activité.commerciale,
pas de service, de centre générateur de trafic.
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EHQUETE N©® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: E (Tot. Hammouténe)

2°) Etat de la chaussée: Assez bonne Nb de voles: 01  Nb de sens: Double

(quelques trous)
3°) Etat des trottoirs:

Mauvais parfois en terre.
4°) Numérotation des habitations: I11igible

59) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: néant

- Horizontale:

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: néant

- Horizontale: n

7°) Mobilier urbain: Néant

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: Eclairage correct
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ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: mssT Aresid

2°) Etat de la chaussée: Ioyen Nb de voles: 01 Nb de sens: o1

3°) Etat des trottoirs: En dégradation.

4°) Numérotation des habitations: g,

59) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Tnsuffisent
- Horizontale: Nédnt

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: pNéant

- Horizontale: ydant

7°) Mobilier urbain: gant

8°) Arbres sur trottoirs: Quelques uns

9°) Autres observations: _ stationnement sur les trottoirs

- Cette rue constitue une impasse (derriére la BEA)
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ENQUETE N© 1 : VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: FERNANE Hanafi

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: o Nb de sens:

3°) Etat des trottoirs: peerectueux

4°) Numérotation des habitations: p refaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: A feire

- Horizontale: u

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: A faire

- Horizontale:

7°) Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: dans la chaussée

9°) Autres observations: DEnsité de commerces et de population faible
carrefour & matérialiser,
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ENQUETE N® B: VOIERIE ET " ETAT CIVIL" DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Fredj Abdelaziz

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voies: o2  Nb de sens:

3°) Etat des trottoirs: Moyen

4°) Numérotation des habitations: Oui

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Oui (interdiction de stationnement)

- Horizontale: Néant

6°) Etat de 'signalisation des carrefours'et intersections

- Verticale: Oui (interdiction de stationnement, stop)

- Horizontale: néant

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: sur un coté

9°) Autres observations: . mrapic dense

- un cdté est utilisé pour le stationnement des
taxis.
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ENQUETE N®™ 3: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: Cacen Med. Areski

2°) Etat de la chaussée: Moyen Nb de voles: 1 Nb de sens: o

3°) Etat des trottoirs: N'existe pas

4°) Numérotation des habitations: A refaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: néant

- Horizontale: n

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: pyéant

- Horizontale: n

7°) Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: Oliviers sauvages (oléoastes)

9°) Autres observations: circulation fluide, pas de probléme de stationnemerﬂ:

Cette rue présente deux plaques : a début "Gacem

Med. Areski" et & 1'autre extrfmité 1'ancienne plaque
"Haffaf Med. Areski'.
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ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: TFréres Ganine

2°) Etat de la chausvsée:MDyen Nb de voles: (2 Nb de sens: p,,pie

3°) Etat des trottoirs:

I1 n'y a pas de trottoirs

4°) Numérotation des habitations: n¢ant (il n'y a pas d'habitations)

59) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: XNéant

- Horizontale: pyé&ant

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Le carrefour est i réaménager.

- Horizontale: Néant

7°) Mobilier urbain: Néant

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: C'est une péfidtrante vers Bouhinoun, Tirmitine,..
Absence de panneaux d'indication de direction.
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CWQUETE .N® 3:  VOIERIE ET ° ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: 'Garaba; Ahcéne

2°) Etat de la chaussée: Nb de voles: 02 Nb de sens: op

Moyen

3°) Etat des trottoirs: HMoyen

4°) Numérotation des habitations: A refaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: XNéant

- Horizontale: n

6°) Etat de-signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale: n

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: Fas de problémes de circulation, de stationnement

La rue n'est pas indiquée, aucune fluide d'orien-
tation, pas de "stop".
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ENQUETE R® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: prireg éater

2°) Etat de la chaussée: Déffectueux Nb de voles: 01 Nb de sens: o2
par endroit '

3°) Etat des trottoirs:

Un seul trottoir aménagé

4°) Numérotation des habitations: Pas évidente

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

- Horizontale: n

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: ' Néant

-~ Horizontale: »

7°) Mobilier urbain: Parc Omnisports

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations:  Eclairage correct
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ENQUETE .N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: g (Lot. .Hamnouténe)

2°) Etat de la chaussée: Mauvais Nb de voles: o1 Nbdesens: p ...

3°) Etat des trottoirs: mrds pauveis

4°) Numérotation des habitations: Anarchiques, peu lisible

59) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

- Horizontale: n

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale: "

7°) ‘Mobilier urbain: Néant

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Eclairage : Défectueux

10°) Autres observations:

Plusieurs habitations en chantier.
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ENQUETE . N® B: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: Kaci Hadadden

2°) Etat de la chaussée: Bonne Nb de voles: o4 Nb de sens: .,

3°) Etat des trottoirs: Correcte

4°) Numérotation des habitations: Ngant

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Assez bonne

- Horizontale: Bonne mais & eméliorer

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: A refaire

- Horizontale: n n

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: Existantes sur trottoirs droits et gauches

9°) Autres observations:

Circulation fluide, cabine +téléphonique arrachée,

ﬁaaéﬁeau ville arraché; stationnement reglementé au niveau de la Mouha-
adha.
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ENQUETE  N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: Haddadou Med. Arezd (non signalée)

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de Yoles: 02 Nbdesens:

3°) Etat des trottoirs: Bon

4°) Numérotation des habitations: Non

59) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Bonne

- Horizontale: Bonne

6°) Etat de -signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Bonne

- Horizontale: Bonne

7°) ‘Mobilier urbain: Panneaux de signalisation de services

8°) Arbres sur trottoirs: Oui.

9°) Autres observations: * - Rue trés propre

- bonne matérialisation

~ Cl'est la vue ol sont localisées la caeserne
militaire et la police.
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ENQUETE .N® B: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Frires Hemdad

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: 02 Nb de sens: g

3°) Etat des trottoirs: Bon

4°) Numérotation des habitations: A faire

59) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: A faire

- Horizontale: "

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: A faire

- Horizontale: "

7°) ‘Mobilier urbain: Pas d'éclairage

8°) Arbres sur trottoirs: Coté droit et gauche

9°) Autres observations: probléme de stationnement; stationnement a
réglementer la densité de commerce est Faible
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CNQUETE N©® 13 : VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: Hammoutdne Ali

2°) Etat de la chaussée: Dérfectuense Nb de voles: q Nbdesens: .,

3°) Etat des trottoirs: N'existent pas

4°) Numérotation des habitations: A refaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

- Horizontale: "

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale: n

7°) ‘Mobilier urbain: Non éclairde

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: _Etroite , résidentielle

~Pas de services.
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ENQUETE N® B : VOIERIE ET ® ETAT CIVIL " DU RESEAU  VIAIRE

1°) Nom de la rue: Harchaoui salah

2°) Etat de la chaussée: pon Nb de voies: Nb de sens: 02

3°) Etat des trottoirs: Bon

4°) Numérotation des habitations: A refgire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: A refeire

- Horizontale: " "

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: A refaire

- Horizontale: u »n

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairsge

8°) Arbres sur trottoirs: @gi4 droit

9°) Autres observations:

Densité démographique et service feaible
circulation piéton faible

Maison de jeune, collége.
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SHNQUETE _N® B:  VOIERIE ET 7 ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: permaz Bouzlem (Place Belhadj)

" Nb de sens:

2°) Etat de la chaussée: poppe Nb de voies: ., -

3°) Etat des trottoirs: Déffectueux

4°) Numérotation des habitations: , refaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

- Horizontale: ®

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale: "

7°) Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: wéant

9°) Autres observations: ~Circulation fluide

—~Pas de problémes de stationnameht.

—Services commerciaux moyens
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ENQUETE N® 1: VOIERIE ET P ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: Houari Boumédienne

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: o Nb de sens:

3°) Etat des trottoirs: Msuvais

4°) Numérotation des habitations: Pas pour toutes les habitations

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Bonme (il existe des feux tricolores)

- Horizontale: pasgage cloutés & refaire

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: pour le premier carrefour il n'y a pas de signa-

lisation. Pour le 2e,il existe des feux tricolores
- Horizontale:

"Pour le premier, les lignes contimues de la
chaussée sont & refaire.

~Le second, le passage clouté est absent.
7°) Mobilier wurbain: :

- Il existe des "clotures" de délimitation des
trottoirs, - L'eclairage.

° t i S ; i

9°) Autres observations: yn trongon du trottoir est entidrement utilisé comme
terrasse par un café (2e carrefour).
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ENQUETE N® 8: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: Fréres Iﬁ:a.rzoukéne

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: Nb de sens:

3°) Etat des trottoirs: 3op

4°) Numérotation des habitations: a refaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: A refaire

- Horizontale: " "

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Neant

- Horizontale:

7°) Mobilier urbain: peias rage

8°) Arbres sur trottoirs: Arbres miv 1a chaugsds & -auche

9°) Autres observations: Circulation fluide.,
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ENQUETE N® 1 : VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: KERRAD Rachig

23) Etat de la chaussée: pop Nb de yoles: 04 Nb de sens: o

3°) Etat des trottoirs: Bon

4°) Numérotation des habitations: ¢8+¢ groit (uméros pairs)

] coté gauche (mméros impairs)
5°) Etat de signalisation des voies: )

- Verticale: Inexistente

- Horizontale: Insuffisamment; matérialisde

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Inexistente

- Horizontale: Tngueeigamment matérialisde

7°) Mobilier urbain: 1Tocalisation @'importantes infrastructures scolaires,
culturelles et administratives de part et d'autre de cette rue.

8°) Arbres sur trottoirs: Va2l entreterus

9°) Autres observations: . Quartier relativement ancien.

~densité démographique élevée
-importance des colléges,lycées, tech:aicums,CIJEG,académie,inditex, elCoeso

~Circulation non négligeable ypendant leg sorties de clagses Week-End et
“début de semaine (reprise du travail)

~Statiommement trés important pendant les sorties de classe

~Trafic piétonnier trés important,

-Le nom de la rue correspond aux E)laques indicatrices.
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ENQUETE .N©® 3: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Kesri Amar

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: (o Nb de sens:

3°) Etat des trottoirs: Assez bon

4°) Numérotation des habitations:  Pag q'habitations mmérotées(cité le mil,
wilaye.)

59) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

= Horizontale: Ligne contimie puis discontime

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale: »

7°) ‘Mobilier urbain:

Néant;

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: ILampadairs sur un seul trottoirs.
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ENQUETE - N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Khadir ali idem "Zemirli"

2°) Etat de la chaussée: Hoyen Nb de voles: 1 Nb de sens: .,

3°) Etat des trottoirs: Néant

4°) Numérotation des habitations: N'existe pes et & refaire

59) Etat de signalisation des voies: N'existe pas

- Verticale: Néant

- Horizontale: n

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections N'existe pas

- Verticale: Néant

- Horizontale: "

7°) Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trot'toirs: dant;

9°) Autres observations: Stationnement non réglementd circulation quasi-
mille, activitéd commercial faible,
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ENQUETE  N® B: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Mohemed Khemistine

2°) Etat de la chaussée: moyen Nb de voles: q Nb de sens:,,

3°) Etat des trottoirs: Moyen, il par en droit &troit et défectueux

4°) Numérotation des habitations: N'existe pas

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

- Horizontale: n

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Il existe un stop au premier carrefour

- Horizontale: Néant.

7°) ‘Mobilier wurbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations:

- En venant de la rue Rabia, sur la gavche, avant ‘

d'arriver & la mosquée, la Tue constitue une halte
pour les mulets,

~Dans ce méme endroit, c'estun véritable dépotoir
gui s'est constitud.
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ENQUETE . N©® 1 : VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: EKhodja Kheled (Situde eprés la rue "Outaleb Amar)

2°) Etat de la chaussée: pyp Nb de voles: 04 Nb de sens: oo

3°) Etat des trottoirs: A refaire

4°) Numérotation des habitations: Bongme

5°) Etat de signalisation des voies: Néant

- Verticale: Néant

- Horizontale: A '»ofpire

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale: A refaire

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trotteirs: Néant

9°) Autres observations: Rente encombrée le jour du marché (proximité gu
souk hebdomadaire.
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ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Khodja Khaled (non signalé)

2°) Etat de la chaussée: Bonne Nb de voles: (04 Nb de sens: o,

3°) Etat des trottoirs: A refaire

4°) Numérotation des habitations: Néant (1a majorité des constructions sont
en cours de réalisation)

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

- Horizontale: A refaire

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: A refaire

- Horizontale: Insuffisante

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage ~ panneaux de signalisation des services publics

8°) Arbres sur trottoirs: Oui

9°) Autres observations: Passages pour piétons 4 refaire

c'est une voie d'évitement en attendant la réalisation de la
racade sud.

- Route située sur un axe commercial,
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ENQUETE N® 1 : VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU  VIAIRE

1°) Nom de la rue: FKhodja Khaled (Centre ville de Tizi-Ouzou )

2°) Etat de la chaussée: Défectueuse ~ Nb de voles: o2 Nb de sens: g
‘ par endroit

3°) Etat des trottoirs: Travaux inachevés parendroit

4°) Numérotation des habitations: Pair (c8té droit)
impair(cdté gauche)

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Trés insuffisante

- Horizontale: Insuffdigomment matérialisde

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Inexistante

- Horizontale: Insuffisamment matérialisde

7°) ‘Mobilier urbain: Ia rue Khadja Khaled est longée de par et d'autre de :
: Commerces, Cafés, Administrations et Habitations.

80) Al"bl‘es sur trottoirs: Trés mal entretenus.

. Rue & double sens: stationnements Jjournées pairs et

9°) Autres observations: impeirs non respectés.Ce qui entraine des "bouchons"
qui peuvent durer plus d'un quart d'heure. La circulation est en permanence
bloguée, ces encombrements sont engendrés lors du passage de gros cemions en-—
ging, bus etcee. =~ Ce quartier a commencé A prengre de 1l'ampleur & partir de
1979, avec 1'spparition d'ildts résidentiel (cité amranoue, lotissements bouaziz,
domaine berchiche, etc...) et hdtel Dafeur, Mimoun.




62 =
' ' APC . TIZI-OUZOU

C.R.E.A.D,

| 000oco PLAN DE DEPLACEMENT DE LA VILLE DE TIZE-QUZOU 00000

ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: Xrim Belkacem

2°) Etat de la chaussée: Bonne Nb de voles: 04 Nb de sens: poyble

3°) Etat des trotioirs: Non encore asphaltés:travaux en cours

¢ Thabi 'i‘.aﬁir)ns)

4°) Numérotation des habitations: gq: (i) n'y & pas a'n

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Panneaux de limitation de vitesse

- Horizontale: Pagsages pour pidtons a crdéer
Absence de feux
délimitation pour tourner & gauche et & droite inexistante.
6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Insuffisante

- Horizontale: #

7°) Mobilier urbain:  Terre-pleins- pa.uneaux de srmallsatlon des directions-
* éclairage public.

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: Rue trés empruntée par les véhicules lourds et 1légers
ainsi que des motocycles.
Absence de couloir pour motocycles.
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ENQUETE . N® 1: VOIERIE ET © ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: ILehcene Said

2°) Etat de la chaussée: lloyen - Nb de voles: o2 Nb desens:

3°) Etat des trottoirs: Défectueux.

4°) Numérotation des habitations: A refaire

5°2) Etat de signalisation des voies: Faible

- Verticale: Stationnement non réglementé

- Horizontale: HNéant

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: ngant

- Horizontale: n

7°) Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: Circculation assez dense.
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ENQUETE . N©° 8: VOIERIE ET ©® ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: Iamali Ahmed

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: 02 Nb de sens: poypie

3°) Etat des trottoirs: Défectueuz, par endroits.

4°) Numérotation des habitations: oy

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale; Non

- Horizontale: Passage cloutés & refaire

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Bon

- Horizontale: Non

7°) ‘Moblilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: Quelques arbres

9°) Autres observations: Trafic dense (beaucoup de pidtons)
' Stationnement de taxi , face a 1thopital,
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ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue:Aveme Larbi Ben M'hidi

2°) Etat de la chaussée: Généralement Nb de voles: o,  Nb de sens: ;..
bonne )

3°) Etat des trottoirs: pjen entretenus

4°) Numérotation des habitations: C8t4 droit (pair

Coté gauche (impair)
59) Etat de signalisation des voies: .

- Verticale: Insuffisante

- Horizontale: 1ngureisante matériglisde

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Signalisation existante mais opérationnelle
par intermittence.
- Horizontale: mTracé Insuffisemment matérialisd.

7°) ‘Mobilier urbain: De part et d'autre de cette avemie.proliférent de grandes
cités (cité du 20 aofit 1955, cité du & juillet avec amé-

na,ge‘»slent au rez<de-chaussée de locaux & caractére commer-

cial). '

8°) Arbres sur trottoirs: Rares et mal entretenus.

9°) Autres observations: Quartier ancien
densité démographique importante
prépondérance des citéds a usage d'habitation collective (cité du 20 aolit,

5 juillet, etc...) Hotel Belloua, siége de 1'APC, SONELGAZ, et autres
sexrvices divers, etce..

Stationnement important jour et muit
- Trafic piétonnier non négligesble.

Plagues irdicatrices du nom de 1'sverme conformes awxdonndes fournies
initialement.
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ENQUETE  RN® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Mallki lounds

2°) Etat de la chaussée: Bonne Nb de voles: o1  Nb de sens: .,

3°) Etat des trottoirs: N'existent pas

4°) Numérotation des habitations: A refaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: A faire

. non
- Horizontale:

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Idant

- Horizontale: "

7°) ‘Mobilier wurbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: NBant

9°) Autres observations: Circulation faible.
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ENQUETE N® B: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: Hallouli Ahmed

2°) Etat de la chaussée:  Bon Nb de voles: o2  Nb de sens:Double

3°) Etat des trottoirs: Pas bien entretenus

i | -

4°) Numérotation des habitations: Pas d'habitations privées (cité Mdouha et
cité de jeunes filles)

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale:

- Horizontale: Iigne discontime jusqu'en cimetidre pulis continue

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Stop au bout de la rue, & 1'Est

- Horizontale: Néant

7°) Mobilier urbain: Nomment aux morts et cimetiére civil,

8°) Arbres sur trottoirs: néant

9°) Autres observations: Iclairage correct.
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ENQUETE . N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Fréres Makhlouf

2°) Etat de la chaussée:  Bon Nb de voies: oo Nb de sens:p 16

3°) Etat des trottoirs: Inachevés par endroit

4°) Numérotation des habitations: Quartier en cours de réalisation

59) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Bonne

- Horizontale: gypne

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Signalisation €lectrique inexistante

- Horizontale: Insuffisamment matérialisde

7°) Mobilier urbain: Grand centre commercial (Hamnachi - Khalef). Marché ré-
. &lonal - Debits de boissons alcoolisées -~ Station d'équilibrage des roues
et vulcanisation. Ventre batteries automobiles. Hebitations privées.

8°) Arbres sur trottoirs: Tnexistants.

9°) Autres observations: - densité démographique trés importante les jours

du marché hebdomadaire (vendredi)

~Rue & dominante commercial (fruits et 1légumes, boissons alcoolisées, marché
parellele de produits importés, etc...) et services d'entretien de véhi-
cules roulants .
~circulation t#és importante les heures de pointe, les journées de dépots et
réception des fruits et légumes, ainsi que le vendredi (marché hebdomadaire)

~stationnement trés dense de part et dlsutre de la rue surtout & prowximité
du marché régional.

=Le nom de la rue correspond bien sux données initiales fournies

-Le trafic piétonnier est important puisgue nous sormes en présence d'un
pdle générateur de trafic. .
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FHQUETE N©® 18 : VOIERIE ET Y ETAT CIVIL " DU RESEAU  VIAIRE

1°) Nom de la rue: lazira Med. Aregid (Place du marchd)

2°) Etat de la chaussée: Bomne Nb de voies: 02 Nb de sens: g

3°) Etat des trottoirs: Bon

"4°) Numérotation des habitations: ygant

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: A refaire

. nmn
- Horizontale:

6°) Etat de 'signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Moyen

1]
- Horizontale:

7°) Mobilier urbain: Eclairege et plaque de signalisation

8°) Arbres sur trottoirs: ygant

9°) Autres observations: - Trafic dense
- problémes de stationnement,
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ENQUETE . N®™ 1 : VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: Bld. Colonel Melleh

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: o2 Nb de sens: Montde a
: - sens unique et l'autre

3°) Etat des trottoirs: Bon partie & double sens.

4°) Numérotation des habitations: A refeire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: A faire

- Herizontale: L

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: A faire

- Horizontale: n

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: ©3té droit et auche

9°) Autres observations: - Circulation moyenne, statiommement moyen
-Densité population et commerces faible

~Centre générateur de trafic (Daira, D.E.B.
~Trottoirs non empruntés.
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ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Fréres Meriem

2°) Etat de la chaussée: Bomne Nb de voles: o Nb de sens: ,

3°) Etat des trottolrs: Bon mais sale

4°) Numérotation des habitations: A refaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- \}erticale . Néant

- Horizontale: "

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale: "

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: Terrains non lotis, trottoirs & refaire

circulation moyenne, pas de problémes de station-
nement, densité de population et commerciale faible
Stationnement non réglementé.
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ENQUETE N©® B: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: Mitiche Moh DIARDIAR

2°) Etat de la chaussée: J3on Nb de voles: 04 Nb de sens: o

3°) Etat des trotioirs: Bon

4°) Numérotation des habitations: Existe mais & refaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Pas de "stop”

- Horizontale: Passage protégé en raison des écoles

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: lMauvaise

- Horizontale: "

7°) Mobilier urbain: Iclairsge

8°) Arbres sur trottoirs: (8t4 droit et gauche

9°) Autres observations: (carrefour msl ameénagé, densité de service et
cormerces faible. Circulation fluidesSistionnement
dense (proximité centre ville). Centre générateur

de trefic piétons (écoles, centre...) trottoirs non
empruntés.
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ENQUETE N® 1: VOIERIE

=

ET ® ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: Mouffok Belkacem

2°) Etat de la chaussée:

Moyen Nb de voies: 02 Nb de sens: o

3°) Etat des trottoirs: C3té gauche n'exigte pas

4°) Numérotation des habitations: A refaire

59) Etat de signaiisation des voles:

- Verticale: A faire

- Horizontale: ©

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: A faire

- Horizontale: »

7°) Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs:

9°) Autres observations:

Existants

—Proximité du centre ville

—-stationnement dense

~trafic moyen

~circulation & riglementer

-plague de rue non fixde, centre géndrateur de trafic
(douane) '
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ERQUETE . N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: 'I‘dostefaoui Hocine

2°) Etat de la chaussée: Défectueux  Nb de voiles: o Nb de sens: .,

3°) Etat des trottoirs: Défectusux

4°) Numérotation des habitations: A4 refaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Voies non matérialisde

- Horizontale: " n n

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale:

7°) Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: - Déplacements pidtonniers importantg
' - stationnement libre '
- Circulation Ffluide




- 75 -

C.R.E.A.D.

APC . TEZI-OUZOU

| 00000 PLAN DE bEPLACEMENT DE LA VILLE DE TIZE-QUZOU 00000

CNQUETE N® 3: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: Boulevard Nouri Mustapha

2°) Etat de la chaussée: Bopne Nb de yoies: 04  Nb de sens:

3°) Etat des trottoirs: Bon

4°) Numérotation des habitations: 2 refaire

5°) Etat de signalisation des voies: lMoyenne

-~ Verticale: A refaire

- Horizontale: " "

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Tracéde de la chaussée fait

n n n
- Horizontale:

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: 5té gauche

9°) Autres observations: Station taxi, trafic moyen, pas de problémes de
stationnement, chavsséelaccessible 3 toutes les caté-

gories de véhicules, Certains espaces non lotis,
certains trottoirs défectueux.
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ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL" DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: Fréres Ouemrane (Non signalé)

2°) Etat de la chaussée: Bonne Nb de voles: g3 Nb de sens: .,

3°) Etat des trottoirs: Un cdté est défeciueux
étroits

4°) Numérotation des habitations: Néant (il n'y a pas d'habitations)

5°) Etat de signa"sation des voies:

- Verticale: Néant

- Horizontale: passages pour piétons & refaire

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

=L Verticale: Insuffisante

- Horizontale: Néant

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage - panneaux de signalisation des directions

8°) Arbres sur trottoirs: Arbustes

9°) Autres observations:Route empruntée per les étudients. I1 faut élargir les
trottoirs — créer des passages pour piétons.
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ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: Oubouzar Cherif.

2°) Etat de la chaussée: Moyen Nb de Yoies: 01 Nb de sens:

3°) Etat des trottoirs: Trés mauvais

4°) Numérotation des habitations: oyi

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Non satifaisent

- Horizontale : T@ss2ges cloutés & refaire

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

APC . TEZI-OUZOU

01

= Verticale: pour 15 premiére, il n'y a pas de signalisation

Pour la 2¢ et la 3e , elle nlest DPas satisfaisante.
- Horizontale: Poyr 1a premiére, intersection, elle n'emiste pas

Pour la 2e, le passage est & refaive.

7°) Mobilier urbain: Eclairege:

8°) Arbres sur trottoirs:  yéant

9°) Autres observations: - de 1'eau qui dégouline de pertout

~les commerces de matérisux de construction affectent

le trottoir et génent 1a circulation.,
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CHGUETE N® B : VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Fréres Ouchdne (Non signelé)

2°) Etat de la chaussée:  Bonne Nb de voles: 02 Nb de sens:

3°) Etat des trottoirs: Non encore asphaltés

4°) Numérotation des habitations: Néent (I1 n'y a paes d'hebitations)

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale;: Insuffisante (absence de stop)

- Horizontale: Nédnt

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale: Abgence de lignes contimues et de pagsages pour
piétons (écoliers)

7°) Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: Absence de pannesu qui signale 1'dcole.
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ENQUETE .N©® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAVU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: Frires OUDAHVANE

2°) Etat de la chaussée: Assez bon Nb de voles: ;»  Nb de sens: o2

3°) Etat des trottoirs: Traveux inachevés par endroits

4°) Numérotation des habitations: Pas de villas - Présence d'un souk-el-fellah,
nouveau lyceée et immeubles en cours de réalisation : cité la "police™

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Electrique inexdstante

- Horizontale: Assez bonne

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections y

- Verticale: Electrique inexistante

- Horizontale: Assez bonne

7°) ‘Mobilier urbain: Souk-El-Fellah, nouveau lycée, cité la "Sureté urbaine"
. et habitations privées '

8°) Arbres sur trottoirs: Inexistants.

9°) Autres observations: Quartier assez récent, encore en chantier

~Qenisite demographique moyenne, Importante si 1l'on considére les lycéens.
~prépondérance du souk-el-fellsh; immeubles de la sfireté urbaine en cours
de réalisation. - Circulation moyenne '

- Stationnement trés importent & proximité au souk-cl-fellah, _
~Irafic piétonnier assez important les Jours de classe et d'ouverture du .

- gouk=-cl-fellah - Plagues indicatrices du nom de la rue conformes aux
domnées initiales fournies.
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ENQUETE .R® B: VOIERIE ET ? ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: Oukaci Boualem

2°) Etat de la chaussée: Moyen Nb de voles: o1  Nb de sens:

3°) Etat des froftoirs: Défectueux

4°) Numérotation des habitations: Tes constructions bordant la rTue sont
constituces par des immeubles, la banque (BEA) et un. jardin public.)

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: ' . Néant

- Horizontale: Neant

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Bonne, mais certains stop sont mal disposés

- Horizontale: néant

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage, signalisation de ceriains services publies

8°) Arbres sur trottoirs: g3

9°) Autres observations: I1 y a des travaux de chantier qui sont en cours .

Un c&té de la rue est réservé pour le stationnement
de taxi,
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FNQUETE N® 1: VOIERIE ET ® ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue:outaleb Ama.r

2°) Etat de la chaussée: Bonne Nb de voles: , Nb de sens: 0o

3°) Etat des trottoirs: Bon

4°) Numérotation des habitations: .Bonne

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

- Horizontale: TLigne contimue & refaire

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Bonne

- Horizontale: Néant

7°) Mobilier urbain: Ecleirsge

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations:
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ENQUETE RN® 13: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

‘l°.) Nom de la rue: Bld. Moah said Cuzeffoun.

2°) Etat de la chaussée: Bonne Nb de voles: (o4 Nb de sens: qo

3°) Etat des trottoirs: Bomne

4°) Numérotation des habitations: 2 refaire

5°) Etat de signalisation des voies: A faire ay niveau des intersections

- Verticale: a3 faire

- Horizontale: u n

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: 1filiey de 1a chaussée

- Horizontale: a refaire

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: C0té droit et gauche

9°) Autres observations: - Circulation fluide mais dangereuse.
- Statiomnement non réglementé maisg dense

- Densité de commerces et services faible.
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ENQUETE . N®™ 8: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Ouzid Belkacem

2°) Etat de la chaussée: étroite Nb de voies: o1 Nb de sens: o

3°) Etat des trottoirs: N'existent pas

4°) Numérotation des habitations: A refaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

- Horizontale: "

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

S
- Verticale: Néant

- Horizontale: n

7°) ‘Mobilier urbain: XNon éclairde

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: Rue étroite, déplacements piétons importants
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ENQUETE  R©® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Ali Rebia

2°) Etat de la chaussée: p,, Nb de voles: o2 Nb de sens:

3°) Etat des trottoirs: Moyen

4°) Numérotation des habitations: ppsente pour quelques cormerces et maisons

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: pannea d'interdiction de statiommement mal placé,

- Horizontale: Bonne

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Bonne

- Horizontale: Bonne

7°) 'Mobilier urbain: Ig signalisation des services publics est insuffisante

8°) Arbres sur trottoirs: Insuffisance d'arbres.

9°) Autres observations I,'eay dégouline des balcons sur les passants.
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FHQUETE  B® 3 : VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Rabia

2°) Etat de la chaussée: Bonne Nb de yoies: o2 Nb de sens: o1

3°) Etat des trottoirs: Trottoir droit non fait

4°) Numérotation des habitations: Néant

5°) Etat de signalisation des voies: Absence de "Stop"

- Verticale: Absence de stop

- Horizontale: Démarquation matérielle non existante
Passage clouté non suffisant

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Bonne

- Horizontale: Néant

7°) ‘Mobilier wurbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: (8té gauche

9°) Autres observations: Stationnement dense
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ENQUETE M 3:  VOIERIE ET ? EVAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Rafei Ahmeq

2°) Etat de la chaussée: loyen Nb de voies: 01 Nb de sens: o

3°) Etat des trottoirs: H'existent pas

4°) Numérotation des habitations: 2 refaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Ngant

- Horizontale: n

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: néant

- Horizontale: n

7°) ‘Mobilier wurbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: N'existent pas

9°) Autres observations: - Voies étroites

= Circulation quesi-inexitante

- Pas de probléme de stationnement.,
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ENQUETE N©® 1 : VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU  VIAIRE

1°) Nom de la rue: Rehli Nessaoud

2°) Etat de la chaussée: pgp Nb de voles: 02 Nb de sens: poupie

3°) Etat des trottoirs: Assez bon

4°) Numérotation des habitations: Inéxistante

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Stop au croisement de la rue abene

- Horizontale: Fliches de direction peu visibles

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Stop aux deux extremités de 1la rue

- Horizontale:  Fléches de direction pas nettes

7°) Mobilier urbain: wgant

8°) Arbres sur trottoirs: néant

9°) Autres observations: Eclairage correct
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ENQUETE RN® 1: VOIERIE ET ” ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: Ranmgani Tekhdar

Nb de sens:

2°) Etat de la chaussée: Nb de voles: o

3°) Etat des trottoirs: Non entretem:

4°) Numérotation des habitations: , refaire

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Defectueux

- Horizontale: n

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Absente

- Horizontale: n

7°) Mobilier urbain: Eclairege

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: ~-Plaque & refaire, activité moyenne ,
-trafic en dega de la moyenne

- carrefours & matérialiser par des stops.
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ENQUETE  N® 13 : VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: gapitaine si Abdellah (elle n'est pas signalde)

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: (; Nb de sens: 01

3°) Etat des trottoirs: MNoyen (il est étroit sur un cBdté)

4°) Numérotéti’on des habitations: Oui

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: oui

- Horizontale: péant

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections , 7 ¥ a 2 cerrefours

- Verticale: oupi

- Horizontale: pgany

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: néant

9°) Autres observations:  _ Stationnement sur les deux cdtés

- Un trongon du trottoir est & 1'état d'une piste
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ENQUETE N© 1 : VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: si D;jilé.li

2°) Etat de la chaussée: Bonne Nb de voies: o, Nb de sens: .,

3°) Etat des trottoirs: Bon

4°) Numérotation des habitations: A refaire

o . —_— oo
5°) Etat de signalisation des voies: A - Pakie

- Verticale: 3 poipe

- Horizontale: n n

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant, carrefour & métérialiser

- Horizontale: n n n

7°) Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: (8té gauche et droit

S°) Autres observations: _ pengy ¢ feinle, oirculation fimige

- Stationnement libre non réglementd

- Faible densité commerciale.
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ENQUETE N® 8 : VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: " Des fréres Slimani

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: o Nb de sens: .,

3°) Etat des trottoirs: Assez bon

4°) Numérotation des habitations: ¢3tg droit (n° pair)
C6t¢ gauche (impeirs)

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale:  gjonn)isation électrique inexistante

- Horizontale: Inexistante

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Tnexistente

- Horizontale: Inexistante

7°) ‘Mobilier urbain: Présence ‘des tours villas; d'un CFP, Jardins, commerces
(meubles, boulangerie, alimentation générale, etc...) et plus vers
1'Ouest de villas (quartier résidentiel),

8°) Arbres sur trottoirs: Relativement bien entretenus de part et d'autre-

9°) Autres observations: Nous sommes en présence d'un guartier ancien.
~ Densité démographique : assez importante
- Importance des colléges, lycées, commerces et services.
- Rue & caractére secondaire; circulation moyenne,
- Stationnement important & proximité de 1'APC.
= Trafic piétonnier important & la sortie des classes
- Les plagues indicatrices du nom de la rue existent.
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ENQUETE .B® 3:  VOIERIE ET ° ETAT CIVIL " DU RESEAU VIAIRE

1°) Nom de la rue: Souibds Rebah

2°) Etat de la chaussée: Boppe Nb de yoies: o2 Nb de sens: .,

3°) Etat des trottoirs: Moyen

4°) Numérotation des habitations: Néant

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Passage clouté insuffisent, menque "stop"

- Horizontale:

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Bonne

- Horizontale:

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: C8t€ droit et gauche

9°) Autres observations: Flagques arrachée, stationnement réglementé et
Sans probléme-circulation importante
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APC . THZI-OUZOU
C.R.E.A.D. T

| c00oco PLAN DE bEP‘LACB&ENT DE LA VILLE DE TiZI-OUZOU 00000

ENQUETE . N® B: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: stiti

2°) Etat de la chaussée: Relativement Nb de Yoies: oo Nb de sens: o2
$ bon

3°) Etat des trottoirs: Inachevé rar endroit

4°) Numérotation des habitations: Il s'agit d'un guartier en cours de réali-

sation. ILa Sration ve le jo foi A&
] . 5 cons mc%:fons puﬁ%quesae%rp%lngées gcﬁgsees.
5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Signalisation électrique inexistante

- Horizontale: Insuffissyment matérialisde

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Signalisation €lectrique inexistante

- Horizontale: Insuffisamment matérialisde

7°) ‘Mobilier urbain: prisence au terminus de la gare ferroviaire.
Transport quotidien de marchendises et voyageurs par train.
De part et d'autre de la Tue, il s'agit d'un vaste chantier
construction(commerces, habitations publiques, etcCess)

° ottoirs: , r
8°) Arbres sur trot L'état d'emeénagement des trottoirs reste encore
inachevé. Les arbustes n'existent méme pas.

9°) Autres observations: Ay moment ol 1'APC construit des immeubles & usage
d'habitat et commercial (rez de chaussée), il serait temps de transférer
la gare ferroviaire vers 1'extrfme Sud de Tizi-Ouzou en eménageant des
voies ferrdes de contournement. Ceci s'impose de manidre urgente, d'autant
plus que le train de merchandise transporte quotidiennement des matiéres
chimigues inflammables (essences, etc.) & raison de 60 citernes/jour.
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APC._TEZI-OUZOU
. R.E.AD, - '

s e i ot et e e Bt e

| 000oco PLAN DE DEFLACEMENT DE LA VILLE DE TIZE-QUZOU 00000

ENQUETE N® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: Non signé.lée, c'est le prolongement de la rue rabia ali,

2°) Etat de la chaussée: Bon Nb de voles: 51  Nb de sens: 01

3°) Etat des trottoirs: -Défectyeux

~bien matérialisé pour les stationnements interdits.,
4°) Numérotation des habitations: - Héent '

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Bonne

- Horizontale: @

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Bonne

- Horizontale: pygant

7°) ‘Mobilier urbain: ° Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs:Sur un seul cdté

9°) Autres observations:

La rue ne porte pas de nom,
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C.R.E.A.D.

APC . TIZI-OUZOU

| oo0co PLAN DE DEPLACEVNENT DE LA VILLE DE TIZE-OQUZOU 00000

ENQUETE . N©® 1: VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: Cité Beklar : ensemble de ruelles de desserte.sans nom

2°) Etat de la chaussée: Ryelles non Nb de voles: Nb de sens:
goudronnées '
3°) Etat des trotioirs: Pas de trottoirs

4°) Numérotation des habitations: pag systématique

59) Etat de signalisation des voies:

= Verticale:  ygant

- Horizontale: "

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: yéant

- Horizontale: n

7°) Mobilier urbain: néant

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: Eclairage correct

Réseau viaire de la cité inachevé
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| 000co PLAN DE DEE’LACfEME‘JT DE LA VILLE DE TIZE-QUZOU 00000

ENQUETE  N® B : - VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: (Fréres) Yacoub

2°) Etat de la chaussée: Agsgsez bon Nb de voles: (1 Nb de sens: 02

3°) Etat des trottoirs: Bpon qun cdté, défectueux de 1'aurtre

4°) Numérotation des habitations: Existante mais non systématique

5°) Etat de signalisation des voies:

- Verticale: Néant

- Horizontale: n

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale: Néant

- Horizontale: n

7°) Mobilier urbain: pare Omnisport

8°) Arbres sur trottoirs: ygant

9°) Autres observations: Eclairage correct.
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. -QUZOU
C Rt D AFc. TEHO
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| 000co PLAN DE DEPLACEMENT DE LA VILLE DE TIZE-QUZOU o000co

ENQUETE . N® 1 : VOIERIE ET ® ETAT CIVIL " DU RESEAU. VIAIRE

1°) Nom de la rue: Zemirli (non signalée)

2°) Etat de la chaussée: Noyen 'Nb de voles: 01 Nb de sens: o

3°) Etat des trottolrs: pyéant

4°) Numérotation des habitations: W'existe pas et & refaire

5°) Etat de signalisation des voies: N'existe pas

- Verticale: & faire

- Horizontale: non

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections.

- Verticale: a faire

- Horizontale: © ®

7°) ‘Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: pygant

9°) Autres observations: Stationnement non réglementé
Circulation quasi-mille, activité commerciale faible.
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APC . TEZI-OUZOU

| o00oo PLAN DE DEPLACEMENT DE LA VILLE DE TIZE-OUZOU 00000

ENQUETE . N® 1: VOIERIE ET ® ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: Zigane Amar

2°) Etat de la chaussée: Moyen Nb de voles: o1 Nb de sens: 01

3°) Etat des trottolrs: Moyenne, ils sont pé.rfois éxigus.

4°) Numérotation des habitations: oui

5°) Etat de signalisation des voies: o carrefours

- Verticale: Panneaux mal placés

- Horizontale: Néant

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections

- Verticale:

- Horizontale:

7°) Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: Néant

9°) Autres observations: ¢legt une voie cormerciale, elle est par conséquent
trés empruntée.
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APC . TEZI-OUZOU
C.R.E.A.D. o .

o s e et e o e ot B

| coOco PLAN DE DEPLACEMENT DE LA VILLE DE TIZE-QUZOU 00000

ENQUETE . mi® 1 : VOIERIE ET " ETAT CIVIL " DU RESEAU . VIAIRE

1°) Nom de la rue: Zitouni Said

2°) Etat de la chaussée: 3o, Nb de voles: 02  Nb de sens: o1

3°) Etat des trottoirs: N'existent pas

4°) Numérotation des habitations: A refajre

5°) Etat de signalisation des voies: Signalisation & faire

- Verticale: a faire

- Horizontale: 3 raire

6°) Etat de signalisation des carrefours et intersections 3 faire

- Verticale: 3 faire

- Horizontale: "

7°) Mobilier urbain: Eclairage

8°) Arbres sur trottoirs: wéant

9°) Autres observations: Petite ruelle, pas de commerces ni de services,
densité faible.
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— PREAVMBULE ~

Point de départ : c'est 1'étude du Plan de Déplacements Urbain

| (P.D.U) de la ville de Tizi~Ouzou, réalisée pour lo compte de 1'A.P.C.
de la méme agglomération d'wne soixantaine de milliers d'dmes la nuit

ot do plus de 300.000 habitanmts le jour, sous 1'égide du CREAD, qui cst

a 1l'origine d¢ cette initiative.

L'équipe d'économic—spatiale de 1'Institut de Sciences Economigucs
de 1'Université de Tizi~Ouzou, ayant réalisé ce document, était composée

de :

— HMohamed DAHMANI — Directecur de Recherche. ' au CREAD.

- Safd DOUMANE — Attaché de Recherche. au CREAD.

—~ Sélim OUACIKENE - " " " .
~— Naima  RAHMOUN - " ‘ " .
~ Nadjia SADI - H " " .
~ Zohra  SAHEB - " " " .

L'essentiel de cetie étude (11 documents) est tiré de la bibliographie

annexée & cette étude d'une part et des engquétes sur le terrain d'autre part,

Point d'arrivée : au lieu que cette étude soit erchivée dans quel—
ques bureaux ou centres de documentation, le Conseil Scientifique du
CREAD nous a saisi on nous demandant d'en tirer ume synthése et dlen

dégager wne méthode d'approche générale sinon wm modéle de . .

Sans wn déplacement en France, & nos propres frais, cette étude

n®aurait jamais sbouti sous la forme que nous présentons aujourd'hui.

L'équipe tient & remercier vivement toutes les personnes qui nous

ont aldées a réaliser ce travail.



2.
~INTRODUGCTION-

Ce papier a pour objet d'exposer le cadre général de l'organisation
de 1'étude, la méthode utilisée, les outils d'investigation retenus, les
€tapes et les approches adoptése Le cheminement de la conception de ce

P.D U, est grosso modo le suivant :

1. L'organisation de 1'étude : objct et méthode ;

2. Le plan de déplacements urbain : définition, objectifs, enjeux,

démarche générale ;

3. Le plan de circulation : définition, objectifs, méoanismes, démerche,

diagnostic, propositions d'aménagement ;
4, Les transports collecctifs et semi~collectifs ;.

5e Les méthodes et les outils d'investigation ;
6+ Les enquétcs dircctes sur le torrain : méthode et objot ;

Te Proposition d'wm modéle théorique.



3.
I — ORGANISATION DE L'ETUDE : OBJET ET METHODE»

1. La démarche d’élaboratipn d'un PeDeUe

Les moyens & mettre cn oeuvre dems un plan de déplacemente urbain
concernent différents serviccs qui déticnnent également une pert de 1tinfor-
maetion nécessairc a ls connaissencce de la situation actuelle ct a 1'élabo~
ration des propositions, L'étude d'un plen de circulation ne pcut se fairc
en vase clos : clle doit associer 1'ensemble dos responsgbles concernés. On
ne saurait insister sur 1'importance d¢ créer un comité de suivi qui devra
8tre consulté & chague étape de 1l'étudec., Cc momité, placé sous la responsa~
bilité doc 1'L.PeC. ou d'un service lc plus concerné par la circulation ur—
baine, sera amené & préciser les objectifs poursuivis ¢t & se prononcer sur

les choix d¢ solutions.

Le groupe de travail pourrait par excmple regrouper les pertenaires
et les services techniques guivents

aes Les sprvices de l'urbanisme communaux

b. La DIB, pour les infrastructures de bhase j;

ce La régie des transports cn commun j

d, L'mion des commergants j

e, La chambrc de commercc ;}

f. La policc urbaine

ges Les élus locaux ;

h. Les représcntants des taxieurs et des transports collectifs ;

i. Les services techniques et de la réglementation de 1'APC

. - . P A -
Cotte liste n'cst pas limitative j elle peut etre ouvertc a dlautres

représentants dlassociations ou corps d'Etat.

Tl n'y a pas de démarche unique pour 1l'élaboration d'un plan de
circulation. Cette démarche cst rarement simple et linéaire ; ellc est
autant politique que technique et, par conséquent, difficile a codificr.
Les réflexions sur lo politigue & mener peuvent donmer lieu & des coniron—

tations et débouchent sur des compromis qui s'élaborent progressivenente

a/ — Du point de vuc technique, 1'étude partira d'une schématisation

de la situstion actuelle de 1l'élaboration d'un diagnostic.



be

Ltobjectif de 1l'étude étant de dégager des solutions globales sus—
ceptibles de conduirc & ume emélioration d'ensemble de la circulation et
du stationnement ; il importe tout dtabord, pour permettre 1l'élaboration
et la compréhension des solutions, de schématiser cc systéme cn dressant
uwn certein nombre dec cartes décrivant la situation actuelle et faisant

apparaitre les principoux problémes,

b/ - On procéders ensuite & partir dos études spéoifiques (étude

par mode de transport, étude d'une zone perticulierc etCess) & 1'élaboratiaon
des plans de synthése tenant compte de l'ensemble des solutions particlles.
Le diagnostic permet d'oricnter l'étude et de déterminer les objectifs géné-
row: auxquels doit répondrc le plan de circuletion et de les hiérerchiser
autant que faire se peut, Cette premiére spprochc globale permet d'éviter

que 1'étude nc sc disperse dans des directions mincuress

c/ — Elaboration de solutions partiellecs :

— Organisation de le circulation, suivie d'un test réel ;

~ Organisation du stationnement, réglementer les zoncs sollicitécs
ct accroitre la capacité de statiomncment ;

— imélioration du fonctionnement des transports en commun, rcstruc—
turation on fonction de l'organisation de la circulation ;

— Organisation des déplacements et protection des piétans, chomi—

nements des piétons, facilité les déplacements.

d/ — Coordination des solutions particlles : élaboration du plen

de déplacementse

Lz phese finale consistc a évealucr lcs intéractions entre chacunc

des études perticuliéres ¢t la cohérence su niveeu des objectifs.

Des conflits dlobjectifs peuvent en cffot apparaitre ¢t doivent

()

faire llobjet d'arbitrages par lc comité de sulvi de 1'étude.

Les documents finaux resseiblent toutes les propositions retenues
dens ce DPeD.U. cn distingusnt les mesures réglementeires et lcs mesures

techniques.
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IT — PLAN DE DEPLACELINTS URBAINS, GUATRE SECTICNS :

1. Définition : qu'est—ce qu'un P.D.Ue ?
2. Objectifs généraux ;
3. Injeux actuels 3

4. Démarchc générale,

1o Définition : Qu'est—ce gu'un plan de déplacementsurbain 7

Le PsDU. définit les principes généraux de 1l'organisction des trans—
ports, de la circulation et du stationnement dens un périmétre de transports

urbains (commune, agglomération, bassin d'habitata...)s Il précise notemment :

- Les besoins a satisfaire ; nature ct catégorie de déplacements a
améliorer ;

~ Les mesurcs & prcndre dans lesg différents domaines : circulation
automobile, stationncment, piétons, transports collectifs et semi-
collectifs

— Les conditions de leur mise en oeuvre par les personnes publiques
compétentes : autoritée chargés de la voirie et de lg police, auto—

rité organisatrice des transports urbains.

Le P.D.U. est le cadre privilégié de la planification deg actions des
autorités locales en matiére d'organisation des transports,; de la circulation

et du stationnement dans 1'agglomération.

Le P,D.U., est élaboré sur tout ou pertie duvu territoire compris a
llintéricur d'un périnétre de transports urbains ar l'autorité compétente
Sp ) _ T
pour l'organisation de ces transports, aprés avis du ou des conscils municipaux

CONCEerneés

I1 a comme objectif une utilisation plus rationnelle de la voiture et
ossure la bonne insertion des piétons, des véhicules a deux roucs et des

transports en commun.

Lorsque le P.D.U. est établi pour une seule commune, il est spprouvé
par 1'APC. Les prescriptions du plan sont miscs en ocuvre par 1'autorité com—

pétente pour llorgenisation des transports urbaing et par les aubtorités chargées
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de lo voirie et de la police de 1ln circulotion dans le périmétre de transports

urbeins.

2. Objectifs générauz.

Les P.D.U. sont principalcment destinés & eméliorer la complémentarité
des différents modes de transports, les conditions et la séeourité des dé-
y
placements, et la cohérence des différentes interventions publigues a'eméne—

gement et de gestion.

Ils constituent wn outil nouveau permettant aux collectivités lo—

cales de coordomner leurs actions parfois dispersées :

— Orgenisation des transports collecctifs ;
~ Construction, aménagement ct entrctien des voies urbaines ;
~ Gestion de la circulation et du stationnement ;

~ Plan d'occuwpation des sols, ctc «ee

De plus, 1ls servent de réféeence pour 1l'attribution des aides de

1'Btat aux collectivités locales en matiére de transports collectifsq

La mise cn ocuvre progressive du "droit au transport" pour les habi-
tents et les usagers des agglownérations, impligue un cnsemble coordonné

d'actions publiques relatives a :

a¢ L'identification de le diversité et dc la complémentarité des
besoing de déplacements dce personnes dans les aires urbaines
Elargies ;

b. La priorité auxr transports publics dens les choix d'infrastruc—
tures et d'organisation de la circuletion, noteamment dens les
secteurs urbaing saturés ;

2 N < . . P

- Ce La maitrise & moycn et long termc de 1'urbanisction, & travers

les politicues fonciéres et de progremmation des éguipements

publics ;

de L'articulation des compdtences ot des projets entre les auto-
rités territoriales chargées des trensports urbains et non ur-
bains, dc la voirie, de la circuletion, du stationncment, de

1l'eménegenent et de la planification spatiale j



Te
e« Renforcer la sécurité dos déplacenents 3
¥. Le détourncment des centrcs urbains prinaires ou sccondeires
du trafic dc transit par le réelisstion de rocades ou 1'aména—
gepent d'itinéraires de contournemcni«.. sont autant de leviers
de la rcconquéte de la qualité de la vie en ville,

g. Le P.D.U, constituc le support privilégié de politigues locales

de transport répondant aux irpératifs énergétiques j
h. Faire participer les populations concernées & l'orgenisation lo—
cale des tremsports, les sensibiliscr aux nécessités d'un usage

plurimodel et économique de 1'espace urbaina.

3, Injeux actuclse

L!'éclotement spatial de toutes les villes, sous la double pression
démographique et économicue, élargit l'aire territoriale de gestion des dé—
placements, La coordingtion des services urbains et non urbains devient unc
tache prioritairc. La prise en compte des ussgers soclaux de l'espace et non
plus sculement des flux de transport localisés met en couse les frontiéres
administratives. D'ol une ndcessaire des soliderités territorielcs por wme
coordination loyzle entre les diverses autorités chergées des transports, de
la voiric, de la circulation, du stationnement, de l'urbanisme : communes,

&tablissements publics intercommunaux, wilaya, Etat e«

L'intégration dc 1'urbanisme ct dos trensports :

Unc coopération étroitc et wn epprofondisscnent de la coordinegtion
. N ” e o -
trensport—urbenisne notaument & 1'échellc de le meitrisc du développencnt de
1'agglomération, ct o 1lorgenisction des guarticrs, gsont de plus en plus

nécessaires.

4. Démarche générale.

a. L'zutorité organisatrice des trensports urbains, responsable de
1'élaboration du PDU, consultc les différentes communes situées dens 1€ pe—
- ~ . ”. » ~ 5 - .
rinétre des tronsporte urbains. Ce périmetre peut—etre & cette occasion

élargi & des communes périphériques directement concernées,

b, Elle réunit les différents partencires concernés, €lus nuni-

cipaux, gestionneires de 1a voiric et des transports, techniciens chargés
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des études, afin de rassembler les infornations (statistiques, textes légis—

1atifs et réglementeaires, circulaires, notes de scrvices études, mono—
&. 3 9 9

A~ = » s

graphics, enguetes, sondages ves ) ¢t confronter les points de vuec. Les étudcs

peuvent ¢tre subventionnées per 1'8tat et les orgenismcs socio—professionnels.

c. Flle définit des objectifs en matiére d'organisation des déplace—
ments (part réservéc aux transports collectifs; au stationnement, cux piétons,

aux GEUX TOUCS ees) €t leg mesurcs concrétes pour lour mise en oguvre :

— 3 court termc : aménagement des voies urbaines et de 1'cspace

collectif, fonctiomnement des trensporte publice, terificetion du
stetionnenent ;

— & moyen terme : actions d'aménegement urbain (développenent en

périphérie, restructuration du controe—ville), créction ou eménegement dtin—
frastructures nouvclles § «..

d. Ille orgenisc unc concertation ovec la population ¢t les par-
tenaires locaux, afin de faire comprendre lc fonctionnemont actucl, les

objectifs poursuivis et lece mesurcs immédiatcs ou a plus long torme.

~ A . rd
¢, Aprés enqucte publique, le PDU cst epprouve par la commune, ou
par 1ll'autorité orgenisctricc des transports; s!'il concecrnc plusicurs CoL-
nunes .
f, Aprés opprobetion, les partencircs publice mcttent en place
wme structure légére do suivi de la réclisction du PDU. Clest 1'une des

conditions essenticlles pour que cc plan réussissc.

IIT — PLAN DE CIRCULATION

1.-Définition : qu'cst—ce gu'un plen de circulation ?

24-Objectifs généraux ;

3. lécanisnes : moyens d'action d'un plen de circulation j
4.- Démarche : nméthode ct objet ;

5. Diegnostic : méthode et perspoctives j;

6. Propositions d'anénagement.



1. Définition : Qu'est—ce qu'un plan de circulation ?

Un plen de circulction, différent d'wn PDU, est w ensemblc de

nesures techniques et réglementaires permettant d'aneliorer la circulation

dens wn secteur de 1'agglonération, sans investissenents trop importants.

Par cxcmple : mise en scns uniques, réglementation du stationnement, coor—

dination des feux de signalisation, etc ...

Le plan de circulation (partie dtun PDU), dans un espace restreint

sur lequel pésent de nombreuses contraintes, néccssite wme approche globale

de l'espace par ses nultiples usagers 3 voitures perticuliéree en

circulation ou en stationnement, texis, autobus, poids lourds, voitures de

livraison, deux~roucs, piétons, eice.. Ce plan doit tenir compte & la fols

des nécessités d'ecoulenent de 1la circulation et de stationnenent des rési-

dents, des actifs, des migrants, dtaffzires ¢t de loisirs.

2. Objectifs généraux.

gestion de son régeau de voles urbaines :

a/. Pour en aréliorer le fonctionnerent quotidien & mesure de 1'évo—

lution de le circulation, du stationnenent, de la sécurité routiére ou de

1fenviromenent urbain ;

b/. Pour en trensformer 1'utilisation 3 lfOGCasion dlaction d'‘amé-

nagenent telles que rénovation urbeinc, eménagement d'une voie nouvelle,

création dlune zone pidétonne, mise en place d'un réseau de trensports col—

lectifs,y ctCess

c/ Clest dans la ville ou sont localisés un grand nombre de ser—
lieux de culte ou de distraction. Elle

vices, de résidences, d'emplois, de
ndins des choix trés variés. Les déplacements qu loccasionnent

offre aux cita
que puissent étre les aventages qu'ils pro-

ces choix, aussi considérables
ar leur volune, des goulets d'étran—

curent, entreticrment et accroissent, p
des difficultés de stationmenment, des pertes de tempsy; un gaspil—

glenent,
bien connues dec 1'horme de la rue et des ci—

lage d'énergie, des nuisznces

tadins. Les inconvénients de cet état de fait nécessite des solutions 3

‘court terme et dlautres & noyen et long terme.
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d/; Le plan de circulation. vise tngig pbjectifs fondamentg X 8

A court termc, sans faire appel & des investissenents couteux et &

des réalisations difficilcs, le plan de circulation vise a mieux orgenlser

la circulation actuelle en :

1. améliorant les conditions de circulation et de fluidité du
trafic, en permettent des vitesses plus élevées, donc des terps
de parcours noindres ;

2, réduisant les accidents urbains, ct en perticulier ccux quil
surviennent aux piétons et aux 2 roues j;

3. préservent et menme en anéliorant les conditions d'environncnent,
on Téduisant les nuisences dues au trafic (poids—lourds) et en
créant des zones perticuliérement accueillentes et propices aux

échanges;

e/« En quoi consiste le plan de circulation 7

Tl visc & tirer le meillcur parti des infrastructures existentes, en
appliquant diverses mesures de réorganisation de la circulation, et en pro-—
cédant & unc série d'anénegements légers, rapidement nis en ocuvre ot ne
néceseltant que des dépenses peu élevées., Pour cela, deux types de noyens

sont utilisés :

— des noyens rézlenentaircs d'orgenisation de la circulation (sépa—

ration des différents nodes de transport : simplification des courants de
circulation, organisation du stationnement ¢t dce carrefours, voies réservées

aux autobus, aux piétons, 2 roucs, ctCoes) }

~ des moycns technigues d'équipenent des chaussées (eménagement de

carrefours, signalisation de direction et de denger, régulation des foux,
Y - - i -
paranétres, aménagencnts dos arréts de transports collectifs, eménagement

des Tues réscrvées aux piétons, ctC see)e

3. Mécanismes : Moyen d'action d'un plan de circulation;

En quoi consistent ces mécanismes 7
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Trois moyens dtaction d'un plan de circulation gcpd eénéralement

admis et acceptés :

2. réglenentation de la circulation j

b..réglementation du stationnement 3

c. dispositifs techniques légers..

a/. Réglenentation de la circulotion :

p—

—

systéncs de sens uniques ou de voies en impasse destinées a
% -
dissuader certains trajets genants pour 1l'environnenent, ou

4 simplifier le fonctiomnenent de certains carrefours ;
voies interdites & lo circulation, sauf & certaincs heures

(Livraison) ;

couloirs de circulation réservés aux sutobus, oux taxis, aux

pompiers, ambulences, CGHC ce.-

Réglenentation du stationncment :

o

autorisation ou lini ation du stotionnement le long des voles

et sur les places pulliques j
linmitetion de le durée du statiomenent (zone bleue)
tarificotion du stationnenent : paranétres, horodateurs j

réglenentation des horaires de livraison.

Dispositifs techniques légers :

notérialisation des files de circulation par la signalisation
horizontale ou des ilots séparateurs ou directionnels j;
natérialisation des emplacencnts de stationnenent ;
adeptation et coordinetion des feux de signelisation aux car-
refours, bandes de détectiony ctc e

signalisction de jalomnement, indiquent les itinéraires de

contournenent et les principaux liecux publics.
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4. Dénarche :

Ltétablissenent d'un plan de circulation pour la comrmunc peut suivre le

cheninenent suivent

.

a/. La commuwe définit la zone d!étude permettant une approche
cohérente du probléme posé, par exemple : lfensenblc d'm quartier, le con~
tournenent du centre, un ensemble de carrefours complexes, une zone piétonne

a créer,

b/« Elle confic & son service gestiomnasire de la voirie (avec 1'aide
d'un bureau d'étude ou d'un conseil spécialisé si nécessaire) 1'analyse et

le diegnostic du fonctionnement actuel de la circulation
— débits et vitesses des véhicules sur les différentes nailles
du réseau ;

— fonctionnencnt des carrefours : filcs dlattente, mouvenents
tournants

~ disponibilité et utilisation des places de stationmement
durée, rotation ;

— principaux flux de piétons ;

— conditions ¢de fonctionnement des transports collcctifs,

o/. Elle orgenise ensuitc ume concertation avec lesg hebitants et
usagers intéressés sur le diagnostic et sur les solutions envisagezbles

(que peut—on améliorer et comment ?)

Q/. Elle arréte enfin le dispositif technique et réglementaire retenu

et prépare les nmesurcs de réalisation :

~ réglenentation de la circulation ot du stationnement ;

—~ Tinancement de 1'équipcuent de la voirie j

e/. Pour 1l'entrée en vigueur, la cormune prévoit ume campogne d'line—
formetion des usagers et une surveillance perticulieére de la zone, afin de
prévenir ou liniter les risques liés & wme méconnaissance du nouvezu dispo—

gitif par les usagers,
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5. Le diagnostic : Méthode et objete

11 existe différentes néthodes de diagnostiquer les conditions

alécoubenent du trafic : photos adériennces, enquétes, observations dens les

TucsSy €tC aes

Dfune fagon générele, clest 3 1'heurc de pointe que la ville connedt
dee conditions d'écoulement du trafic difficile : des trongons de ruc soturés

ou lorgement saturés, ot des carrefours antiques, c'est—a-dire trés cncombrése

ILes enquetes et les investigations permettront dtétablir un diagnostic
de la ville, d'appreclor 1a priorité relative des secteurs a traiter. Des
cartes nous renseignent sur les conditions de circulations en scction cou—
rente et aux carrefours scront dressés (stationnerent, cncombrenent des car—

refours, saturation ou congestion de rues ou trongons).

Le facteur "sécurité" sera pris en congidération et un bilen des

accidents urbains sera dégagé (corte des accidents en agglonération).

The cause de bruit et de nulsence pernettant de recenser les trongons
les plus nuisaents sera proposéec. Des solutions appropriées (aétournement de
certains trafics, délocelisation de certalnes activités »..) seront formulées.

Une carte des P.V. scro sussi Cta.bllO-

L'organlsatlon du réscau de voirie d'une agglonération ou d'vme zone
doit etre pergue dans une approche globale j toute nodification ponctuclle ou

structurelle a des répercussions sur 1'ensenble du réseau viaire.

Le disgnostic général a 1'échelle de 1l'ogglomération ou d'un quartier
peut se falre, par czemple, par 1texenen do 1'écoulenent du trafic de transit
qul traverse l?agglomération sans s'y orroté 3 une partie de 1'agglonération
concernée par wn projet de voic nouvelle dont i1 faut apprécicr 1futi1ité et
les conséquences j un quartier dont on veut améliorer les conditions d'acces,

de stationnenment ou de développencent«

T1 existe un certain nombre de néthodes et de techniques pernettant
d'analyser le fonctionnement du réseau de voiric et de prévoir les consé—
quences probables, sur les flux do circulztion ct de statlonnement, de telle

ou telle modification concréte envisagée.
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Par ume compréhension généralc de 1'enserble des déplacenents a
1 tintérieur d'ue agglomération, lc plan do déplacements urbains pernet a
1la communé ou a ensenble de commnunes constituant 1'autorité responsable
des trensporte, de définir unc politique générelc des déplacements sulvent
les différents modes de tronsports et dlarréter des mesures concrétes d'ané—

lioration dcs transports collectifs.

Pour llanalyse des conditions de circulation ot de stationnement
a 1'échelle Al quertier, lc plen dc circulstion permet de cocrdcnner un
ensenble dlanéliorctions dene le fonctionnenent de voies existentes : 2€n8

wmiques, carrefours, aires do stationnement, cheninenents piétons.

Tne étude générale de planification, par exenple, 1'élaborotion du
plan dfoccupetion des solsy qui définit les possibilités dlerbenisation, avec
leurs conséquences sur les besoins de déplacenent et pernct de réserver

des terrains pour des voies nouvellcse.

6. Propositions dtanénagenent s Méthode et objets

a/e Bo preuier lieu, protéger le centre. T slagit de détourner du

centre tous les usagers en transit et de permettre a ceux qui souhaitent
s'y rendre Aty pénétrer au dernier noment en le plus pres possible de leur
1icu de destination. I faut pour cela dégager ot anénager de grends oxes
de contournenent proches du coeur de la ville ct cepables d'écouler le tra—

fic de transit inter—quortiers.

b/. Anéliorer, en sccond lieu, 1l'cccés a la zone 1z plue dense du

centre. $'il est utile de détourner les usageTs dont la desti-
nation n'est pas le centre, i1 faut néannoins pernettre a tous leos autres
aly accéder dens les neilleures conditions. C'est par lfaménagement des voies
alaccés au coeur de la ville que 1l'on peut ¥y arriver, Pour auguenter 1la
cepacité de ces voiecs, il est nécessaire de simplifier les courants de cir—
culation aux ccrrefours enconbrés en inplantent par cxemple des sens unigues,
qul ont pour effet dc réduire le nombre de phases des carrefours équipés de
feux. T1 faut égalenent, conpte—tenu des contraintes d'espace qui epparaissent
ou coeur de la ville, réserver de voies (voire méne des rues piétonnes), &

1'usage des transports collectifs s bus, tayi, outocars eee
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Enfin, il convient &galement ¢'étudier globalenent les probldémes
du stetionnement. Le niveau dlactivité du centre est étroitement 1ié¢ a la
possibilité dleffectucr facilement des achats, des visites, de sc rendre
3 des rendez—vous d'affaires, etc +se Cela cxige que les places dc station—
nenent les nieux situées par raopport au autre ne soient pas cccupees toute
la journée par les personnes venues travailler. La zone bleue n'a pas &té
le noyen efficace espéré dens la plupart des villes. Aussi a t—-on recours

au stationnenment peyant qui accélére la rotation des véhicules.

c/. A 1'izsue de toutes preniéres étules, on parvient géndéralement
3 nettre sur pied plusieurs veriantes répondont plus ou noins bien a chacun
£

des quatre objectifs précédenrent cités, La dénarche s'articulers de la

fagon suivante :

* Erazen de l'ensenble des variantes possibles,; et notamnent des

‘;j

variantes d'organisation de sens wmiques, de réglementation de 1
circulation, et de toute cutre mesure destinée & anélicrer la

fluidité du trafic ;

¥ Etude coperative de ces variantes, grace & la comparaison systéna—
tique dl'indicatcurs pertinents relotifs & la capacité des voies, aux
enéliorations escomptées sur le plan de la séeurité du bruit, <&

stotionnenent, ctc ... puis cheix d'une solution jugle acceptable.

* fpprofoniissencat de lg variante retenue, avec indication précise
des nesures prises en natiére d'anénogenents de carrcefours (carrefours
critiques), d'équipenents de sécurité, d'anénagenents de jalonnenent
’ : ? . ’

et d'andnagenent de zones piétonniéres.

d/+ Eafin, il convient A'élaborer ou do prévoir :

— Un plen des déplaccnents dans lee zones, et les plans inter—
Zonaux j
— 1la créstion de voiries prinaires jugdes nécessaires pour les acces
et sorties de lao ville j
— 1l'organisation et la gesticn du réseau viaire intra-aurcs en i
" conplétant le systéme e sens uniques ;
. organisent 1'équipenent viaire par des noyens techniques alaptés,
pouvant aller des flw: tricolores synchronisés (axe contral), a
we gestion de llensenble des cerrcefours des zones les plus sen—

sibles ;
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réglenentant le stationnenment afin de nodifier 1ltutilisation et

la charge liiite de la voirie dans le sens souhalté ;
créent une offre accrue de places dens les parkings 3
dissuadent les nLigrants et les transitaires dlaccéder au centre
ville ;

en détournont les flux autoniobiles de trensit.

— La nouvelle distribution de la voirie accordera une part plus consé~—
quente aux piétens (rue piétonnes et points de rupture de charge des
transports en cormun par exenpple, voies spécifiques aux autobus et
texis, stationnement des véhicules des habitants, ctc ...) H

— En premier lieu, il s'agit de viser & la linitation et au desserrcment des

divers zonecs connercizles, de serviccs, de tramsit, de rcncontres,

de loisirs, d'affeires, de socichilité.

Conclusion :

Un plan de circulation se juge par la qualité des aménagenents réa~
1isés, Bn effet, rcplacés dans lc cadre globel, les équipenents rctenus par

le plan de circuletion peuvent &tre mis en place progressivenent, sans risque

”» ”~ " 3 3 g - » .
dlincohérence. Leur étude d'implantation doit etrc réalisée avec soin.

Ces anénagonents sont classés en un certoin norbre de tranches fonec—

o

tionnelles regroupées en trois (3) catégories sclon qu'il sfegit 3
D &

ae

1. d'équipcnents cn faveur de 1técoulenient des véhicules

ae

5, de l'amélioration des arréts et des trajets termincux

3. ou encore en faveur de la sécurité routiéree.

IV — LES TRANSPORTS COLLECTIFS BT SEMI-COLLECTTES.

1, Définition : les "transports collectifs" comprennent un ensemble

de services publics ou privés, réguliers, occasionnels ou & la denende @

lignes d'autocars ou d'autobus, taxis collectifs, transports scolaires,

transports des cntreprises publiques aeee

» o~ " s .
Tls sont plecés sous le controle d'une "autorité organisatrice des

trensports", qulest la wilaya pour les transports non urbains, et la comrune
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ou le groupement de communes compétent dans les périnétres de transports

urbains.

Les transports collectifs ct seni—~collectifs occupent une ploce
croissante dans la vie urbaine, Ils jouent un role positif en feveur de
1l'anéliocration des conditions de déplacenent et sont un élément déterminant

de la satisfzction du "droit au transport".

L'urbanissticn croissante pose de nouveaux défis, En effet, le déve-
lopperent péri-urbain est aussi important que celui des grandes villes, L'ex—
tension spatiale des cgglonérations et la tendance au desserrement de 1l'habitat et
de l'emploi a la périphérie'des villes ont contribué & la croissance des dé—
placements motorisés en banlieue. Le centre ville continue & comnaitre ou &

subir we affluence quotidiennc trés pressante.

Par ailleurs, les transports urbains de voyageurs constituent w
&lément déterminent de la vie des agglonérations dont ils influencent pour
wne large part le développement. Il convient donc de bien analyser los trans—
formations du cadre urbsin et les changements sociaux qui s'y produiscnt afin
dlen dégager les implications pour le développenent du systéne de transport
et son adaptation, au noindre colit, aux besoins accrus de nobilité de la

populatione.

Les transports collecctifs urbains ot péri—urbains jouent un role
déterninant pour les échanges, la comnmunication, la satisfaction des besoins
croissants et diversifiés ce déplacenents. La qualité des dessertes qu'ils
assurent favorise l'accessibilité des habitents aux différentes activités
urbsines. Ils structurent pour une large pert 1'utilisation et 1'anénagement
de l'espace urbain : desserte des villages et douars périphériques, 1l'orga—

nisetion des ZEUN ; des nouveaux lotlssementse.

2. Les objectifs :

Sous leurs différentes formes, les transports collectifs sont des~
tinés a :
— zssurer la mobilité des personnes qui ne peuvent pas disposer d'un
A ~
véhicule individuel : ménages & revenus modestes, peTsonnes 2gees, scolaires,

handicapés ees
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— amélioror 1'accessibilité des centres de commerces ou de services,
en renforgant leur caractére attractif ;

— lipiter la congestion des voies et espaces publics dans les goncs

urbaines denses, facteur de nuisances et de rejet de la ville.

3. Les nécanilsmes : les différents équipenents ¢t formes de trensports

collectifs

ce

— réseaux Q'autobus

— autobus a leo derande ;

- transports gpéciaux ou occasionncls j

— Taxis j

— services privés partagés j

— couloirs ou voies réservés aux cutobus et aux taxis ;
— geres routiéres ;

— versenent de transports, etc ...

4e Offre et deniande en matiére dc transports collectifs et seni-col~

lectifs et - ¢ problémes ¢t diagnostic.

Les objectifs généraux assignés aux plens de restructuration des
transports collectifs dépendent de la situation de ceux—ci et de la politique

sulvie par les autorités en matiére de transports urbains.

Les objectifs généralenent donnés & une étude de restructuration de

réseau sont

2/ adepter le réseau & l'urbanisation et & la demande d¢ déplacements 3
b/. cbtenir un service attractif voire concurrentiel avec lcs autres
nodes de transport ;
c/. enéliorer la gestion financiére des sociétés de transport et con-~
a

troler lc participation financiére & la collectivité,

Les noyens techniques utilisés pour les opérations de restructu—
e * A~ - Pl
ration et d'anélioration des transports en commun peuvent etre cleossés en

sept (07) grandes fonilles
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a« réorganisation physique du réscau : refonte du tracé pour unc
neilleure couverture de la population et des emplois ;

b. affectation de la voie : coexistence avec les autres modes de
transport, Priorité_par rapport aux autres niodes, création de
couloirs réservés ;

Cew anélioreztion du nivezu de service : zugnentation des fréqucnccs
et de la régularité. Anélioration du confort et de le copacité
du matériel ;

(e« augnentation des moyens : augnentation et rajcunissement pro-
gressif du parc de véhicules ;

e, ajustenent de la tarification : nodification de la structure tari-
fairc. Anénagement du niveau des tarifs, création d'abonnencnt,
etC aes §

f. an@egenent dee installations : haltes bus, parc de stetionnenent,
ontrepats ct ateliers ;

g. information des usagers : diffusion des horaires et des tracés,

canpagne de publicité, ctc sea 3

Cette étude peut corporter deux éteapes :

Ap. le diagnostic ;

B/. 1'éleboration des scénarios.

Ae le diégnostic : le diagnostic s'oppuic sur une enalysc approfondie

de la situation actuclle. Cette onolyse ceuvre les donalnes permettant de
connaitre le fonctiommenent des transports collectifs et de déterminer les

conditions de mise en ocuvre des moyens

» caractéristique du réseau ;
caractéristiques du perc de véhicules ;
-« Niveau et qualité de service ;

o ¢lénents finenciers ;

.« Organisation de la société ;

.o aspects institutionnels et juridiques.

B. Elaoboration de scénerios : le diagnostic permet dlorienter

1tétude et de déterniner les objectifs généroaux du plan de restructuration.
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Ces objectifs permettent Atélaborer différents scénarios, ce qui

consiste a :

définir les principsales licisons a aSsurer j
. Techercher des }tinéraires en fonction des caractéristiques du
réseau visire et de la meilleure dosserte 3
. . fixer les niveaux dc service (fréquence du service oux différentes
heures, cepacité du matériel en scrvice, emplitudc du scrvice sclon
lecs jours) 5
déterniner les conditions de circuletion southaitables ot les ané—

negeizents de voiries nécesselres.
Iee scénerios seront basés sur la situation actuclle et sce prolon=
genents dens le court et moyen terme. Lo restructuration des lignes coit

s'adapter au réseau et au développencnt urbaine.

5. Les _trensports collectifs dens 1'enénagenient des quartiers nou—

veaux et des villagcse

Desservir wn villege périphérique ou une ZEWN peor led transports
collectifs, clest offrir aux habitonts wn noyen de dépleccment qui répond

cesentiellenent & deux objectifs :

Dl'une part satisfaire les besoins de npembreuses personnes qui ne
peuvent pas, ou ne souhcitent pas utiliser dee véhicules particuliers,
A'autre part réduire les Aifficultés et les conflits 1liés au développenent

de la circulation dans 1'enserible de 1l'agglonératione

Pour rcnplir son role social, le transport collectif cdoit offrir ume
bonne qualité de service a 1l'usageT. Cele signific d'abord que ce transport
collectif doit—etre facilement accessible, cnsuite qu'il doit mencr 1l'usager
dens de bonnes conditions de confort le plus simplement et le plus ropidement
possible & son licu de destination. Pour agir cinsi, il faut s'attacher &
résoudre les problémes liés & 1'organisation générale du réscau ¢'autobus, au
fonctionnenent de chocune des lignes, aux trajets terninaux entre arrot et
lieu de destination. de l'usager.

Les liaisons entre los villages périphériques, les TV ot los lotis—

sements nouveaux et le centre-~ville sont généralenent celles gui sont établies
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en priorité car elles corrcspondent souvent oux demandes de dépldcemont les
- v [ad -~

plus fortes ; des lignes non radiales peuvent zussi etre envisagces pour

relier 1l'opération a cd'autres poles périphériques importents : 20nes indus—

triclles et d'zctivités, cités universitoircs, cnsenble Athabitation, zones

s

dlemploi, grand équipcnent et zoncs de dépotse

Il est indispensablc, en fait pour assurer cette bonne inscrition, que
la politique des traonsports dané 1'agglonération soit assceide étroiterent
a la politique du développernent urbain. En pcrviculier, la restructuration
dlun Téscau aloutobus doit tenir compte de la future desserte d'unc opération

nouvellc,

Une bonne irplantetion des lignes ct des arréts repose en grande
partic sur la détermination des principes d'eménagenent conduisant a wne
répartition plus structurée des densités et des points dfintér@ts. 4 1Vin-
térieur d'une zone, 1l'organisation spatiale doit pernettre une bonne "couver—
ture", per les lignes et leurs arréts, de 1'hebitat, des équipenents et des

activités.

6+ Plans d'urbonisne et plans de circulationa

Toutes ces propositions dec réanénagenent des transports cn commun

consisteraient a

a. réduire lo narche & pied et les déplezcenents piétons ;

faciliter 1z desserte et 1l'accés aux nouvelles zones d'habitat,

o'
»

A'activités ot d'équipements scoleircs, universitaires, culturels
et sportifs ;

c. pernettre des liaisons directes entrc les quartiers de lo ville
et péri—urbains ;

d. faciliter les relations communales et wilayeles & partir de la
gare routiérc et la gare ferroviaire vers les infreastructurcs

locales ou les équipenents régionaux etC see

Avec 1'éclaterent et le développenent de la ville de nouvelles lignes

doivent otre créées (voir propositions de 1'ECOTEC).
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D'une fagon générale, l'investissenent dans le transport urbain et
péri—urbain est un investissenent écononiique et social utile et efficace
pour la collectiviteé. Il est indissociable dc 1l'anélioration des concitions

de nobilité des personncs, des usagers et des biens.

A plan de 1'anénagenent ot de 1tutilisation de 1l'espace urbeain,
l?investissement dans le transport a un role structurant. Son impact positif
sur 1'environnenent contribue 3 eméliorer la gualité de la vie dans les
villes en général. Les plans dfoccupation dcs sols (P.O.S), des zones dl'amé-

o . i i ] X
nagenent, les PUD ,.. devralent ctre accompagnes de schénas de circuletbione.

BEn effet, 1'urbanisation croissante pose de nouvceux défise Le dée—
veloppenent péri-urboin est aussi irportent que celui des grandes—villes.
I'extension speticle des agglomérations et lo tendence au desserrenent de
1'hebitat et de 1'erploi & le périphérie de la villc ont contribué a la
croissance des déplecenents motorisés en banlieue : zones industriclles,
zones de dépots, zones d'hobitat, etc .ee Le centre—ville continuc & comnaitre

ou & subir unc affluence quotidienne trés pressante.

Les trensports urbeins de voyageurs constituent un élément déter—
minent de la vie des pgglomérations telle que Tizi-Ouzou, dont ils influ—
cncent pour ume large part le développenment. Il convient per conséquent de
bien znalyser les transformetions du cadre urbain et les changencnts so—
miaux qui s'y produisent afin d'en dégager les inplications pour le dévelop—
penent du systénc de transport et son adaptation, au moindre couty ouz Do

soins accrus de mobilité de la population.

Tout investisscrent dans ce secteur urbain peut a4 cet égerd jouer
m role structurant pour 1'anélioration des conditions de circulation des

véhicules et de déplocement des usagerse

Seul wn développenent du service de transport public organisé pourra

constituer une réponse adéquate aux attentes des voyageurs et aux transfornations

de la vie urbainee.
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V. METHODES ET OUTILS D'APPROCHE KT D! INVESTIGATTON »

1. Le recueil des données préliminaires nous pernet de d¢finir les
problémes principauxe. Les enquétes "ourdes" pouvant alors étre définies dans
le cadrc des études, ume fols les objectife généraux tracés. Cer on pourrait
sc laisser tenter par "le nirage des onquﬁtos" et pousser & la connalssance
pour la connaissance, au deld de la perception, de la conpréhension dcs pro—

blénes et de la formation d'un diagnostic.

a/. Connaissance du contexte urbain : ces données nous peruettent de

cerner le contexte urbein. Flles peuvent étre "fabriqués" (enquétos) ou
rasseriblées (reclusenents, études, monographiques, analyses urbalnos, rapports

adninistratifs, .

« le cadre physiquc et historique ;

» la population ;3

. llepploi et les activités ;

. l'organisation ot la structuration ce 1l'espace urbain j
.+ 1'évolution do 1'espace urbain.

b/. Données sur lgs déplacenents des personnes : trois (3) indi-

cateurs princiraux nous pernettent de caractériser les déplacenents dos per—

sonnels :

« la nobilité par nmotif 3

. les trajets journaliers ou nigrations alternantes ;

+ le mode de transport.

c/.,Le réscau viaire : la connaissance du réscau de veirie ot de ses
» A~ ~ - . 3
caractéristiques peut—ctre éteblie a partir de cartcs dont certaincs peuvent

”~ » - . ~
etre rapidenentdressccs avec we bonae connaissance de la ville. Dee enguetes

particuliéres peuvent étre nécessaires pour comneaditre d?une fagon exhaustive

1tétat de la voirie, On peut ainsi dresser les cartes suivantes :

schéna d'organisation du réseau de voirie j;

localisation des rues ot des équipencnts adninistratifs ;

. Btat des chaussécs ct des trottoirs
bJ

. Accessibilité a ume vole aniénagée

. Parcs de statiormenent, etc see
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&/. La classification fonctionnelle de la voirie urbeine : Elle fait

intervenir deux (2) fonctions principales : la desserte ct la circulation.

. Voirie de desserte : Woirie locale, elle dessert les riverains j

. Voirie artérielle : veirie zonale, c¢llc donne la priorité a la

circulation : boulevards, avenucs eee

Voirie rapide urbaine : elle donne 1'exclusivité a la circulation ¢

autoroutes, voies cxpress, rocades, pénétrantes ;

. Voiric de distribution : elle assure deux (2) fonctions : la des—

serte et la circulation.

e/« La circulation urbaine :

+ La circulation urbaine motorisée

oo

. Le stationnenent des véhicules j;

. La connaissance des flux piétons

e

» Le recensencent des accidents.

f/. Les transports en commun ¢ on peut distinguer différcnts types

de transports en comrm @

. Taxis 3
. Taxis collectifs et systénes internédiaires j
. Transport de personnel des entreprises j

« Bus de traonsports en comnune

Chaque type peut faire l'objet d'une enalysc abordant différents

aspectse

g/. Mnalyse institutionnellc et financiére : comnaitre les intor—

venants dens le secteur transport.

h/. Elénents de planificaticn urbaine : les propositions de transport

doivent s'intégrer dems les projets d'urbanisue et 1'activité urbeine (hebitat,

équipenent, installations industrielles, etC ees)

i/. Projets : voirie, stationnenent, transports collectifs et semi-
collectifs.
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2. Le recueil dc données sur la circuletion et le stationnement,

Clest wn travail lourd & établir, mais il est considdré comme wm
préalable indispenseble & toute action d'anénagenent. Deux types de données

sont & distinguer :

a/, Recueil des données nécessaires & la connaissance et a la con=-
préhension de la situation existante; a 1'élaboration dfun diagnostic sus—

ceptible de faire ressortir les vrais probléncs.

Tn tel recueil doit donner wne vue du fonctionnenent du réseau qui
soit globale pour éviter de fausser le jugenent néne si un secteur déter—
niné de la ville (le centre par exerple) paraft justifier d'une certaine
priorité : il devra &tre congu de naniérc & déboucher sur des infornations

directement utilisables par les responsables techniques et aCoinistratifs.

I1 inportera d'élaborer diverses visucslisations des inforuations

contenues dans cette étude :

— cartcs des trafics en unités véhicules particuliers (U}V.P;) 3

— Nombre nmoyen cde vehicules arrétés sur les différents carrcfours
en heure ce pointe ;

— vitesse noyenne des véhicules sur les différents trongons ;3

— Occupation de 1lloffre de stationnement pexr type Atoffre (privée,

autorisée, interdite) ;

Certains indicateurs peuvent aussi s!avérer utiles en particulier
pour comparer certains secteurs de la ville entre eux, ou néme certaines
villes entre elles, ou encore pour suivre d'année en année 1!'évolution des
problénes de transports :

~ vitesse noyenne des véhicules a 1'arrét et en circulation ;

—~ pourcentage de poids lourds j

— taux d'occupation des places de stationnenent; etc «ss

o E-tc oe e

b/. Recueil des données nécessaires & 1!'élaboration de solutions et au

test de leur efficacité.

Ces données peuvent etre directenent alaptées aux problémes gue llon

souhaite Tésoudre. Ainsi pour nencr wne réorganisation du résecu dens wn
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secteur, il importe d'effectuer sur un domaine dépassant largement ce gecteur
dlune part des comptages directionmnels aux carrefours per type de véhicules
aux heures de pointe, dfautre part, certaines enquétes origines—destinations
(plaoes de grandes dinensions, ou en périphérie de zones particulierenent

complexes).

3. L?amén@gement des aires dec stationnerient : 1Fétude de cc chapitre

est basé sur le principe classique de 1l'offre et de demande de stationnement.

a/. La demende et les besoins cn natiére de stationnement peuvent
bag » e - ] - A *
otre évalués d'une fagon directe ou indirectec : cnquetes et/ou balance des
entrées et sorties d'une zone déterminée :

— les deniendes apporentes de stationnement

— les demances selon les types dfutilisation ;
— les places de denandes et besoins de stationnement
~ 1'évolution de 1'urbanisme, de la dénographie, des rcvenus per capita,

du parc autoncbiles

b/e L!offre en natiére de stationnement peut se traduire per 1'ouverture
de parkings, décongestion du centre—ville, relocalisation des services publics
et collectifs, trensports collectifs, utilisation rationnelle de 1'offre

existante :

— réglenenter la durée de stationnement j
— dissuader les statiomnenents de longue durée pour 1l'usage des parc—

netres payants.

o/. La denande et 1'offre, pour qu'elles s"équilibrent, il faudrait

gue llensemble des moyens de desserte d'ume zone ou d!'um quartier soit en

équilibre avec llensemble du dispositif de stationnement.

Pour assurer we neilleure gestion du stationncnent, il importe de
oy . .
connaitre 1'offre de stotionnement, 1'occupation seclon le type d'offrc, la

durée de cette occupatbion ses

') . . A . . . ” - .
De nombrecuses techniques peuvent etre utilisécs pour recucillir les
données nécessaires & la connaissance ot la compréhension des problénes ou

-~ » 3 - » A
3 1'élaboration de solutions efficaces. Deux nodes de recueil peuvent etre
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fondamentalement distingudées, les enquetes sur le terrain, les encuctes par

photos aériennese.

Ce choix entre deux modcs de recueil cst fonction :

— des objectifs que l'on souhaite atteindre ;

— de la précision et de la richesse Ces renseignenents nécessaires ;

—~ de la rapidité avec laguelle les résultats sont attendus j

— des moyens disponibles, moyens en personnel ou moyens de paires
de vues aériemncs j

— des crédits ot des ressources financiéres disponiblese.

VI — LES ENQUETES DIRECTES SUR LE TERRATN : METHODE ET OBJET.

Les enquetes directes sur le terrain constituent lc mode d’enquéto
le plus courant. Elles présentent 1'aventage de la souplesse et de 1'adap—
tabilité vis—a~vis des problémes & résoudre, encore faut—il que ceux—ci
scient bien précisés au départ. Cependant, elles font appel & un perscnnel
devant présenter wn nininum de garanties professionnelles; ixinimwn sans

lequel leurs résultats ne sont guere utilisables.

Les moyens natériels nécessaires pour les réaliser sont généralement peu

inportants. Ils peuvent se liniter & des crayons et du papier.

Pour les recucils sur la circulation, on peut distinguer :

— les mesures en section courante, en général automatiques ;

~ les donndes sur les nouvenents dircctionnels des flux de véhicules aux
carrefours ;

— les matrices origines—destinations de véhicules en des secteurs de

la ville,

Pour le stationnenent seront essenticlleient présentés :

— le recenserent de lloccupetion de la voirie ;

- 1o mesure des durdes de statiommernent et des taux de rotation.

Les plus connues et de loin les plus pratiquées sont les mesures dc
débits en section courante, effectuées grace a des compteurs automatiques;
Cette méthode n'a pag été retenue pour 1'éElaboration de cette Stude. Elle
nécessite wn natéricl électronique et un traitement spécial dont notre équipe

est entiérenent dépourvue,
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1s les comptages directionnels j
o, les natrices origines—destinations j

a4

-~
3, les enquetes Ce stationnenent.

1. Les comptages directionnels. Ces conptages sont indispensables tant

pour réaliser les études dl'anénagenent de carrefours que pour étudier et tester
des varientes de plan de sens unigue ou pour &tablir des plans de flux opti-
mme. Ils donnent les CGébits (nesurés généralenent per quart—d‘heure), les

types de nmouvenents dens le carrefours et par catégorie de véhicules :

— voitures particuliéres; (V.P) 3

poids lourds, (P.L) 3

1

— deuz—roues, (2 R) ;

— transports en coummung (PaC)e

Tls seront généralenent effectuds pendant les périodes les plus cri—

tiques de le circulation (heurc de pointe);

» . . &~
La néthode le plus sinple pour ces mesures est visuelle : les cenque-~
tours placds aux abords du carrefour dénombrent pour chacune des cntrées ces
véhicules, en classant coux—ci en nouvenents directs, mouvenents dc tourne—a-—

droite, de tournc—a-—gauche.,

o. Les natriccs origines—destinations relatives & la circulation

générale.

Ta principale domnée qu'il est nécegsaire de posséder pour effectuer
1'étude de la circulation générale ©F surtout pour comparer les différentes
variszntes de plans de sens uniques entre ellcs est la ‘enande effective de
déplacenents & l'intériecur de la zone considérée, qu'ellc concerne une zone

critique, le centre—ville ou néme toute la ville.

T1 faut donc procéder au recueil de la netrice O-D des déplaccnents,
clest-a~dire recenser par entrées ct sorties de le zone, les trafics par type
de véhicules soit traversant cette zone (trafics de transit), soit venant de
cette zone on s'y rendent (trafics d'échange);

: . )
Cette pertie de 1'étude, généralenent lourde et couteuse, doit ce—

2 A

~ , 0
pendant etre menee avec beaucoup de soin, cor c'est dlelle que dépend la
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validité des solutions proposées. Le cout supplémentaire imposé par un degré
&levé de précision ne sere généralenent pas regretté cer il perncttra dléviter
des retouches longues et fastidieuses lors de la misc cn place de solutions.
Toutefois, si les moyens financiers ne perrettont pas de réaliscr wme telle
enquéte, il est possible de reconstituer la riatrice O-D avec les couptages
directionnels recensgés sur les carrefours, aveo cependant une fiabilité né-—

diocres

Généralenent, deux principaux types d?onquétes au sol pecrmettent
dlobtenir ces matrices 0-De — a/. les enquétes par_papillons autocollants
(nécessitant un perscnnel important et 1foppui de la police) et b/; les en—~
quetes per relevé des nuiéros minéralogiques (nécessitent wn personncl impor-—

tant, 1l'aide de la policc et wn dépouillement informatique lourd).

& 9 A
3, les enquetes de stationncrent,

b 3 A . » ~
Les cnguetes dc stationnement peuvent etre sensiblement différentcs
selon la taille de 1llagglomération ct selon les options généreles retonues

au niveszu de la gestion globale de la zone -¢tulicc .

Dans wne petite ville comne T-0y par exeiple, pour daécider de l?oppor—
tunité d'instaurcr du statiomencnt payant, we analyse ce 1'offre ot de
1toccupation en période de pointe peut suffire.

Par contre, dés qu'il s'agit d'implanter un parc dec stationnenent, une bonne
connaissance de la denande de stationnenont est nécessairc, On ¢oit alors
slorienter vers des engudtes fournissant des renseignenents sur les durées

de stationncient ainsi que les taux de rotation.

Recensenent de 1'offre ct de 1'occupation du stationnement

a. Recensenent de ll'offre cde stationnenents Cc recensenent se borne &

w dénonbrenent des places Ce stationnenient par type @

— places autorisées haors zone bleue g
— places autorisées en zZone bleve ;
— pleces payontes de durée limitée (perametres, horodateurs, gardiens ),

- places payantes de curée non liritée (parcs payants) H

~ places interdites.
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Cette enquete concerne les places sur chaussées et sur trottoirs. Les
Pe A » ~
places seront recensees par trongon de rue et par cote de rue. Une enguete

doit etre effectuée préalablement sur le terrain, afin de connaitre :

- la réglementation,
~ 1'emplacement exact des 'places interdites',

—~ les dispositions de certains empl acenents.

b. Recensement de 1'occupation du stationnement. Il s'agit de connaitre

dans la zone d'étude préalablement définie 1'état d'occupation & un montant
dormé, des places de stationnement recensées au cours de 1'opération précédente,

dfol la connaissance des taux d'occupatione

~ ~ - & ,
Les heures d'enquéte doivent correspondre a des périodes caracté~
ristiques de la journée. A titre d'exemple les heures suivantes sont reconnues

comme significatives :

9 h. période pendant laquelle se matérialise le staticnnenient pour
motif "travail" ;
10B—-11 h. période de pointe du stationnement tous motifs le matin
16h=1T7 h. période de pointe maximum du stationnement tous motifs 1'aprés—
midi.

01 h, stationnement domicile.

L'enquete consiste a constater 1'état d'occupation des aiffércnts
types d'offre (autorisé, payant; interdit) sans se préoccuper d'identifier

le véhicule.

4. Bnguétes sur les durées et les taux de Totation.

Flles permettent d'apprécier les caractéristiques de la demande de

stationnement sur une situation existante.
A partir de ces enquétes, on peut obtenir deux (2) types d'infor-
mations

o/« la durée d'occupation des emplacements ot donc le taux de ro=-

tation (nOmbre moyen de véhicules occupant une place sur une journée) 5



31,
b/. la proportion de places occupées au cours des différentes périodes
de la journée (taux d'occupation des places de stationnement au cours d'une
journée). La méthode consiste & recenser, pour chague zone d'enquete et &

intervalles de temps réguliers, le nombre de véhicules en stationnenient,

Conclusion :

re - . . l\' 7 o
Une carte synthétique des "conflits et convergences'" peut ctre dressée

& l'issue de cettec démerche, Elle nous permettra :

1/. d'identifier les enjeux majeurs du PDU aprés les résultats du
diagnostic :
- sens uniques ("tuyesux & voitures") ;
- arréts de bus, de taxis et liaison inter-zones ;
- rues piétonnes et parcs publics
—~ desserte des gy et lotissements 3
— parcs de stationnement ;
- carrefours ;

— stationnement et réglementation dans le centre-ville,

2/. de dresser une carte "spatialisant" ces enjeux ou "conflits ¢t

convergences" et enfin des carrefours et axes & problénes,

» " -
Les diverses enquetes (comptages, conmergants, usagers; taxieurs,
transports publics, stationnement, etc wees) ne seront utilisés que pour
étayer, préciser des probléumes déja pergus par les élus et les techniciens

et non pour les révéler,

VII -~ PROPOSITIONS D'UN IMODELE THEORIQUE.

Les études et les recherches sur les problénes de circulation et de
transports ont donné lieu & la mise au point de diverses approches méthodo-
logiques et & l'utilisation de nombrew: modéles mathématiques, descriptifs et
analytiques et prévisionnels a court, rnoyen et long termes en fonction des

PUD, schéma d'urbanisme (1520 ans).
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Les autorités communales sont hantées par les problémes de stationnement,
de déplacement, de fluidité du trafic, des encombrements des centres~villes.
Clest en vue de répondre & ce besoin pressant, que des techniques d'analyses,
des approches méthodologiques furent mises au point notamment dans les pays
développés ou la voiture et les transports urbains se sont considérablement

développés depuis ume trentaine d'années.

Un exemple de modéle qui permet de calculer les échanges de personnes

entre zones ou quartiers d'une agglomération. Il se présente par la relation :(1)

- X = 1
=k fi . P, ‘3 / 4 P

Tij : représente le nombre de personnes se rendant un jour donmné de la zone
i a une zone je
Pi et Pj : représentent les populations des zones i et j respectivenent (ou
une expression équivalente).
dij s est la distance entre la zone i et la zone j ou plus généralement une
combinaison de la distance et du temps de parcours.

x et k : sont des coefficients indépendants des zones et déterminés expé-
9 P

rimentalement & partir de corptage ou d'enquétes.

"Quelle que soit la valeur de l'ajustement & une époque; ce gerre
de modéle ne peut avoir de sens que si le trafic n'est pas corposé dléléments
trop disparates dont les évolutions sont totalement différentes.. IL peut
représenter correctenent le trafic domicile - travail, échange entrc des
quartiers d'une ville assez homogéne. En revanche, il ne peut conduire qu'a
de fausses prévisions s'il s'agit d'une zone a fort développenent touristique
saisonnier car manifestement le trafic local permenent obéit & dem lois d'évo-—

lution trés différentes de celles du trafic touristique" (2)

(ﬁ);é Jaoquas LT OURIE ct René LOVE, "lo gestion Joo villes analyse les
déeisionc dtéconomie urbaine', éd. Dunod, Paris; 1985

(2) Jacques LESOURNE et René LOVE; op. cité, p. Tb.
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Présentation du modele

La modélisation du trafic urbain présente de nonbreux problénes et

difficultés de toute nature.

Typologie des études de circulation :

J. LESOURNE et R. LOVE classifient les études de circulation en fonc—

tion de quatre critéres : (1)

1. La surface de l'aire géographique concernée par les décisions a

prendre §

2. Le type de décisions que l'on considére 3

3. L'horizon de terps qu'il convient d'éclairer ;
4. L'aspect du trafic auquel on slintéresse (répartition par origine
et destimation, par mode de transport ou par itinéraire).

1. La surface de 1'aire géographique concernée :

a/. aire géographique sur laquelle on veut agir : totalité de
1tagglonération, macro~trafic j
b/. aire géographique qu'il convient d'étudier : carrefour ou
quartier, micro-trafic j
Dans le cas de Tizi-Ouzou, l'aire géographique dépasse 1l'agglonéreation.
C'est tout 1l'arriére pays, la région méme, qui est concernée; cqui a une inci-

dence directe sur le volume du trafic de le ville,.

Dol la nécessité de 1'élaboration d'une monographie de la ville
concernée et d'un bilan du parc automobile de toute la wilaya. Par ailleurs,
il convient de passer en revue les études d'urbanisme et d'aménagemé;t du
territoire afin de dégager 1'influence du trafic & 1'horizon "n'" années sur

1la ville chef-lieu ou touchée par 1'étude,

(1) — Tbidem = Do 77;
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2. Les types de décisions,

°

Les deux auteurs distinguent trois (3) types de décisions : straté-

glques, tactiques et en teups réel.

a/. Teg décisions stratégiques : ce sont celles qui couprises

dans le plan d'urbanisme ; par exemple la construction d'une voie express,
d'wme autoroutey; d'wme rocade, etc ... ''elles concernent des investissements
qui modifient profondément la structure, ce 1l'agglonération et ne peuvent

Y g L 3 » . pe
plus guere etre adeptés une fois réalisés',

b/.-Les décisions tactiques (établissenent d'un sens unique,

réglementation du stationnenent, interdiction de tourner a gauche, etc ...)
-~ Lo - - . -
"peuvent a tout moment etre remises en cause, quoique 1'adaptation puisse.

nécessiter un certain délai". (1).

Les différentes phases généralement adoptées et présentées par J.

LESOURNE et R. LOVE dans leur étude citée ci-dessus, se présentent conme

suit @

» Preniére phase : la "génération du trafic'. Elle consiste a

"déterniner la demande de trafic émanant pendant ume période donnée d'ume

zone d'origine vers une zone de destination donnée".

o Deuxieme phase : L' "affectation entre modes de transport". Elle

porte "sur la prévision du ou des nodes de transport utilisé par un trafic

d'origine et de destinations données",

., Troisiéme phase : L' "affectation et 1'écoulement du trafic', Il

concerne '"la prévision des idinéraires suivis afin d'en déduire zux époques

intéressantes la charge des différents éléments du réseau'.

A ces trois phases "classiques'", les deux auteurs ont ajouté la re-
cherche des données, Toute leur démerche est bhatie sur deux hypothéses : un plan
de transport & moyen terme d'une ville de 50 & 150,000 habitents "dont le

schéna d'aménagenent urbain (SDAU) a été d&dja arreté dans ses grandes lignes"

(1) = J. LESOURNE et R. LOVE, op. cité.
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d'une part et d'autre part "que 1'agglomération ainsi définie n'échange pas
avec 1'extérieur plus de 10 % de ses actifs"; c'est & dire que le trafic

domicile—travail est la cause essentielle des points de circulation,

— La recherche de données : la méthode proposée est la suivante :

— tracer les limites extérieures de 1l'agglomération j

— découper 1'agglomération en zones ou en quartiers ;

— déterminer la population actuelle et future, 1'emploi actuel
et futur, le parc autonobile actuel et futur, la localisation

des équipencents actuels et futurs ... de chague zone 3

o . . e . .
— comnaitre les taux de motorisation de la ville et leur évolution

probable 3
- déternminer les caractéristiques principales des réseaux de trans—

port et notamment leurs capacités par troagon j

~ calculer les flux des entrées et sorties de 1l'agglonération et

par zones sensibles ;

— Evaluer les places de stationnenent par zones, parc et trongon eee

¢/ Les décisions en terips réel : (action de 1l'agent de police
£

qui régle la circulation d'un cerrefour, détourncnent de la circulation suite
3 wn accident ou autre événenent ...) '"sont réversibles et adesptables puis—

qu'elles sont prises instantanénent en fonction des observations.

3¢ L'horizon & congidérer :

Le PUD dont lz portée est & long terme (15 & 20 ans) doit contenir
une description approxinative du futur et une esquisse schématique d'un plan
de circulation, de 1'évolution du trafic et des déplacements de persomnes et
de marchandises. Quend il s'agit de programnation, on est toujours tenté de

distinguer trois périodes : le long terne, le noyen terne et le ccurt terme.

a/+ A long terne : c'est 1'horizon retenu par le PUD et lc plani-

ficateur en urbanisme (15-20 ans), Vérifier la cohérence entre le schéue, de
1'agglonération et le schéna de circulation envisagée Une définition de 1'ur-

banisme de circulation est alors ébauchée.

b/. A noyen ternme : c'est un futur rapproché (2a5 ans), 1'in-

génieur, 1l'urbaniste, le sociologue et 1l'écononiste, le service technique de

la nunicipalité peut déterniner d'une maniére assez précise la capacité du



36.

réseau viaire, 1'évolution du parc autonobile, la nature des déplacenents,

etc ouo‘

.

c/. A court terme : clest-a-dire de quelques riois a qualques années,
on peut définir avec précision les régles de circulation et de régulation,
we politique municipale de gestion de la voirie, des parcs de statiomnement,

?tC ceos
L}

4. Les différents aspects du trafic ¢

Toutes les études traitant des problémes de circulation exposent au
noins trois types de décisions que les personnes anenées & exécuter un voyage
dans wme agglonération dont elles doiventy, congciernent ou inscamscdenment,
tenir compte des principes suivants : définir une destihafioﬁ (fféwail, lo~
genent, loisirs, affaire, école eos! § choisir un noyen de transport (véhi-
cule particulier, taxi, deux roues, trensports collectifs, etc ves) 3 arréter

- 0 » . 3 A
w itinéraire (terps, vitesse, COUt ess)e

A chacun de ces aspects correspond une fornme d'étude de trafic néces-

sitant une recherche de données,

a/. La génératicn du trafic :

— Discriminer les trafics en fonction des divers notifs de dépla—
cement (domicile — travail, école, affaires, loisirs sead b
t (i.j.m) entre la zone i et la zone j pour le motif m

- prévoir leur évolution ;
' = tenir compte des périodes de pointes gquotidiemnes, hebdonadaires ou

saisonniéres,

b/. La répartition par node de transports en fonction du schéma de

1 'urbanisne

~ chaque type de transport doit faire l'objet d'une analyse spécifique

en vue de dégager les facteurs explicatifs

- répartition par node de transport.,
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a ¢/« L'affectation par itinéraire : elle est dépendante des hypotheéses

du PUDs.

— deniande et caractéristique du résezu ;

~ affectation par réseau de transport ;

calculer la charge noyenne par itinéraire ;

régler les flux de circulation en fonction de ces données.

- La modélisation du trafic urbain : (1)

I. Le nodéle donicile—travail. D'ume fagon générale, trois séquences
déterninent la circulation de la ville et engendrent les difficultés de cir-

culation

1. les pointes correspondant aux heures d'entrée et dc sortie de
travail ;
2 le transit des narchandises et des voyageurs 3
3. llentrée et la sortie des &léves, collégiens, lycéens ct étudiants,.
C'est essentiellenent ce trafic qui déternine les besoins de capacités
du réseau viaire, sa concentration sur 1l'axe principal de transit et le centre—
- ville, dépourvu de grands de circulation et de dégagement, provoque d'ume part
1'enconbrement et les difficultés de stationnenent et d'autre part 1'étalement

du trafic,

A ces éléments de base, il convient de signaler trois autres données

spécifiques aux villes d'Algérie :

. 1. Il n'existve pas de statistiques urbaines : population active par

zone, par quartier, par secteur dlactivité ; ni de connées chiffrées

sur le trafie donicile—travaily, le parc autonobile Dar zoney les

notifs de déplacement, etC eee

. 2+ Le nombre de résidents traveillant & 1l'extérieur est trés faible
noins de 10 %), alors cue le pourcentage des personnes qui tra~
vaillent en ville nais résidant & llextérieur doit se ropprocher

de 50 %. Il en est de méne pour le trafic autoriobile.

3. Plus de 50 % des déplacenents ne sont pas liés & la relation doni-

cile~travail.

(1)e LESOURNE et R. LOVE, op. citc,
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A partir de ces constatations, il est difficile de quantifier les
paranétres courarment utilisés dans les nodéles de trafic, de type '"gravi-
taire" ou "préférentiel', appliqués en France, per exermple. Quels sont ces
paranétres ? En gros, ils sont au nombre de quatre

-~

- le nombre g (i) do résidents actifs de chaque zone i 3

le nosbre e (j) de personnes actives travaillant a poste fixe
dans la zone jJ ;

le nombre n {i.j} de résidents actifs de la zone i traveillant

& poste fixe dens la zone j ;

- le cout de transport c (i.j) de la zone i & la zone j, est connu.(1)
ce cout est & la distance d (i.j).

Cette démarche suppose que la ville est divisée en zones et définie
de telle scrte que les entrées et sorties ne dépassent pas les 10 % pour les

ms et les autres,
Le nodéle doit, & partir de la connaissance de ces parandtres, expliquer

les valeurs de n (isj) observées et permettre de prévoir les veleurs futures

des n_(iej) & partir des prévisions portant sur a(i), e(j) et c(iaj)e

IT¢ Les wodeles domicile~travail se décomposent en '"modéles gravi—

taires" ot en modéles dits "d'équilibre préférentiel" (2)

1e Les modéles gravitaires : ils sont simples et courarment eilployés,

nalgré leurs insuffisences. Les deux auteurs en question les présentent sous
la forme suivante

n(153) = k(1,3) [£(a(2)) « & (e(3)) | /o (1,5)7
ou

n (i est le nonbre de déplacenments de la zone i vers la zone je

T ngi}} est wne fonction ne dépendant que de a(i),

nombre de résidents actifs dans lo zone j.

(1)e Jo LESOURNE et R, LOVE, Op. GitG, Ds 81s
(2)¢ Ibidem, p. 82,
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g(e(j)) est une fonction ne dépendant que de e(j), nombre dferplois
dans la zone je
c(i,j) est le cout total de déplacement, sorme des frais de transport

et de la veleur du temps de transport :

o (i,3) = (1,3)  (4,3) +2 t (153).
d = distance kilométrique 3
T = prix kilométrique ;
t = temps de déplabemenf 5
p = valeur subjective wnitaire de ce temps de déplacenent

k(i,j) est un coefficient d'attraction relative du quertier j sur le

quartier i

_A est une constante propre a la ville et cersctérisant 1'impor—

tance que donne la population aux couts de déplacencnts..

Ce modéle refléte 1'attirance d'un quartier ou zone vers un autre,
Parni les nonmbreuses veriantes de modéles gravitaires; la plus ginple cor-

respond aux relations :
n (1,3) = k(1,3) [ a@eH / o (1,3)
Selon l'expression donnée aux foncticns f et ge

Les faiblesses de ce nodéle tiennent au fait qu'il fait abstraction
des multiples relations inter-zones et surtout il n'analyse que les relations

simples entre deux quartiers.

Enfin, les coefficients k (i,j) et A doivent étre judicieusecient

bien choisis.

5."le modéle d'égquilibre partiele. (1)

~ . 3 . N - . 3 - .
Ce nodéle fait intervenir les couts de déplacement 0(1,3) zinsi que
les trois catégories d'individus définies ci-dessus représentées per lcs

g B et Te

(1) = J. LESOURNE et R, LOVE, op. cité; pp. 83~86.
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Les notations de J. LESOURNE et de R. LOVE sont les suiventes (p. 83) :

on désigne par :

N le nombre total d'actifs de la population considérée ;
i et j des indices représentant les zones de 1l'egglonération

1 .:’: i93\< Ne
a (i) le nombre de résidents actifs de la population considérée

dans la zone i.

e(j) le nombre d'emplois pour la population considérée dens la zone Je
- . - » » - » -

0(1,3) des coefficients noyens représentatifs des coute de déplacement

de la zone i vers la zone j.

sicla proportion dl'individus dans la population, appartenant & la catégorie

P clest-a~dire dont le lieu de résidence a priorité sur le lieu d'o;ploi.‘

P la proportion d'individus dans la population, appartenant a la caté-
-Eorie P, clest-a~dire dont le lieu d'emploi & priorité sur lc lieu de

résidence,

.+ la proportion d'individus dans la population appartenant & la catégoric

;'dont les lieux de résidence et d'emploi sont indépendants.

Naturellenent, X+ B+ = 1e

quatre hypothéses sont avancées par ces deux auteurs :

Premiére hypothése : N = E%_ a(i) = f:j e(3)

N = Nombre d'actifs de la population considérée est égale a la sormne
” 3 s i o =
des résidents esctifs sur toutes les zones, elle-neme égale & la sorne des

ernplois sur toutes les zones,

Deuxiéme hypothése : p(isj, <) =e (3)/ \‘c(i,j)’\ B(i) ",

La proportion p (isj, ) des inlividus de la catégorie > résidant

dans la zone i et désirant travailler en j.

Troisiéme hypothése : clest 1'hypotheése symétrique pour les individus

de catégorie B
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Quatriéne hypothése :

—p g(i,j) =i

5 s o (1) e@)/m = (1 -~ B) ali) e(3)/m.

TII. L'utilisation du podéle. Pour que ce modéle soit opératoire il faut réumir

les conditions mfaimales suivantes

Te
24
3e

be
54
6e
Te
8e

connaissances des données relatives au présent et su futur (PVD) ;
découper 1llagglonération en zones ;

déterminer les a(i), les e(j) et les trafics réels n¥ (i.3) 2
partir des recensements ;

calcﬁler les c (i.j) = cout 5

évaluer les d (iej) = distance 3

chercher les t (i.j) = temps 3

évaluer les p : valeur noyemne unitaire du temps ;

apprécier 1l'évolution future de ces données a partir des hypothéses

des PVD ™

Flux inter—zones d'ume ville noyenne.

Traveil
() . 2 3 4 5 6 7

(i) \'\
domicile ~

1

2

3

4

5

6

7

Dans chaque case, on peut lire le nombre n. .
9 ij

de déplacenents cbservés de 1 vers

js & un noment donné.
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Ce nmodéle ou cette approche "pernet de comprendre le sens profond

des équilibres liés entre 1'offre et la demande d'emploi et de logerment,

et leurs conséquences pbobables sur les volumes de trafic (...); Il prend

en compte 1'influence de chague modification du réseau sur tous les volunes

des échanges" (1).

L'usage de la cartographie

Découpage de 1'agzlonération moyenne en zones dlinvestigation

E (2)

H ) P
B" ~ -1 H, (1)

axe de
Mtransit

Légende :
——— linite de zone
(1) nunéro de zone

N

1

population de zcne en 1987

jfbmplois de zone en 1987

Définition des zones :

Te
2e
3e

4o

5e

par arrondissements
par zones horiogénes j
par circonscription
€lectorale ;

par quartiers secrétés
par 1'évolution histo=-
rique 3

par ilots et densité,

Deux autres nodéles mathénatiques, ATCODE et ADECODE; sont exposés

par J. LESOURNE et R, LOVE dans le meme ouvrage (2).

(1) J+ LESOURNE et R. LOVE — op. cité, pe 91.

(2). J. LESOURNE et R. LOVE, op. cité, pp. 95 et suivantes.

principal
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Les nodéles ATCODE et ADECODE sont des modéles complémentaires qui

analysent le trafic et le circulation en zcne urbaine.,

1. L'ATCODE "s'efforce de déterminer, grace & des calculs sirples
et peu ooﬁteux, les ordres de grandeur du trafic engendré par un plan
d'urbanisme sur un trongon de voic. IL permet de tester la cchérence globale
des infrastructures de transport et des hypothéses de localisation des rési-

dences et des emplois”.(1)

2. Quant =zu riodéle ADECODE, il "va plus loin en prenent en corpte

les phénoménes d'encoubrenent. Il estime les conséquences innédiates de

1

1'touverture de nouvelles voies, de 1l'élargissement d'unc rue, de modifi-

cations de sens unigucy etC eeo (2).

Pour plus ('anples informations, nous conseillons le lecteur a con-—

sulter l'ouvrage cité en référence.

(1)s Ibiden - pe 95.
(2)e Ider = Do 95



~CONCLUSTON ~

Congu pour rendre la circulation agréable et redonner & l'hebitant un
cadre de vie neilleury ce plan doit accueillir la faveur du public et 1'atten~
tion des élus. De gros efforts sont & faire en matiére de déplacements, de
zones piétonnes, de stationnement, de gestion des carrefours et des intersec-

tions.

Le réussite d'un PDU (Plan de développement urbain) nec peut se concevoir
sens une prise de conscience accrue des responsables locaux pour tout ce qui o
trait au probléme de¢ 1'urbanisme de trafic, des déplacements et des transports
urbains, ni sans effort d!infornation du public, L'enjeu est important. Car
il s'agit de réaliser des infrastructures nouvelles et d'anéliorer celles
déja existantes favorisant les conditions de déplacenents sans nuire & 1'envi-

ronnenent, en anéliorant la qualité de la vie urbaine.

. 3 ~n » » . - .
Cette action doit etre engagée en étroite association avec les respon-
sables locaux et les services techniques et faire un large appel cux compétences

de touse.

Les conditions de réussite d'un plen de déplacenentse.
L2

Indépendarrient des préoccupations d'ordre technique évoquées précéder~
nent, la réussite d'un PDU dépend de l'attention portée & trois (3) facteurs

déterninants :

°

1 D'ebord, les élus ont un role fondanental & jouer :

a/. La volonté politique est oertainement la condition de succés

prinordisle,

Un élu connait bien sa ville. Il sait en particulier, mieux que gquiconque,
apprécier & leur juste valeur les opportunités de mise en service de tel ou tel
équipenent, ou d'edoption de telle ou telle nesure réglementaire., Et & la phase
de recherche et de calcul revient au technicien, cl'est en définitive & 1'élu

qui décide.
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-b/.'Le rdle de 1'6lu est aussi de savoir modérer certaines velleités

que peut faire naltre la décision d'établir un PDU.

La population en fait doit faire preuve de patience jusqu'ad ce que

les effets bénéfiques des mesures adoptées apparaissent clairement,

c/, Enfin, c'est encore 1'élu qui intervient pour s'adresser & la

population et donc informer les habitants en leur expliquant

clairenent la nature des améliorations que peut apporter ce plane.

2, Il est nécessaire, ensuite, d'assurer 1'information de 1'usager.

- » > - » rd - . -,
Depuis la décision prise par 1'élu jusqu'aux derniers controles
dlefficacité du plan de circulation, 1l'usager est informé largement et objec—

tivenent de l'action engagée dans sa ville, Par exemple :

"a/. de tenir les habitants informés des décisions de la comnission

municipale ;

b/. d'éviter les protestations d'unc population qui serait mise devant
le fait accompli j
' c/. dl'apporter a tous des enseignenents généraux tres profitables en

Latiére d'urbanisme.

3. I1 faut enfin procéder & des controles indispensebles dlefficacité.

Lo mise en oeuvre d'un PDU doit s'accompagner d'un controle sérieux de
ltefficacité des mesures préconisées, Une telle opérotion permet de vérifier
le ceractére positif du plan, le cas échéant, d'améliorer encore certaines
dispositions adoptées. D'une maniere générale, ces controles s'effectuent sur

trois points essentiels :

a/+ la fluidité du trafic : mesure de vitesse des véhicules, nesures

)
des temps d'attente aux carrefours. Ces controles se font soit par comptages,
soit par d'sutres méthodes,
b/e la sécurité : mesures statistiques des accidents aprés mise en

application du plan.
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'o/. Les concditions d'environnement : nuisances, bruit, pollution,

géne créée par les stationnements e

Bnfin, le PDU n'est pas un texte figé. Il est révisable périodi-~

quemént, De 13 dépend son efficacité.
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