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Le contenu de ce dvcecument et m@ue de l'ensemble do
1'¢tude auraient pfl Btre orientés esscnticlleucnt sur des
questioms ponctuclles d'amélicration de la circulation et des
transports ccllectifs dans 1'agglomération urbaine de Tizi-Ouzlu,
telles que ¢

- Le traitement lucalisé dc la congzstion de la
circulation dans le centreeville,

-~ L'étude cu probléme du stetionncement et la
proposition dc¢ mesures d'urgence,

- La réflexicn sur les moyens d'amélicrer le
fonctionnement Ju transport collectif et scemi-colleetif urbain

GtC...

Mais nous avons opté pour une approche plus globale
qui considére d'aberd les facteurs structurels qui détermiuent
les flux ¢ circulation avent d¢ proposer Jos actions pratiguccs.

11 s'agit d¢ comnefitrc préalablcment les grandes
caractéristiques de la structurc urbainc, du meins cclles qui
influent dircectement sur la circulation, de décrire ¢t autant
que possible feire le diagnostic de 11état actucl des flux cc
circulation en générel, d'étudicr 1'orgenisaticn actuellc du
transport ccllcctif urbain avant de réfléchir sur lcs sclutions

aux prcblémes renccntreés.

Fn effet, lc réscau viaire ct 1'urbanismc de trafic
constituent dcux (02) domaines indissociablos. Toutc esgglcméra-
ticn urbaine possédec scs propres p8lcs générateurs do trafic ct
relations avec son envirconnement immécdiat et lointain.

Le decument n® 3 a largement passé en revue la
structurc de¢ 1'agglomération urbeinc do Tizi-Ouzuu,

Le préscnt cdocument s'cfforccra J¢ ne reprendre
que les aspects liés dircctement aux problumes de circulaticn -

déplaccncnts.



Aussi, on y expesera les points suivants @

I

Bk

III

IV
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Les principaux traits de l'crganisation
urbeinc de Tizi-Ouzouy

Les plles génératours dc trafic endogéncs ot
EXCEENCS,

Lz deseription des trafic : chiffres ct
conmentaires,

Licrganisation actucllc Zc¢ la desserte des
quartiers cn mcycns de transports collceetifs
ot somi-collectifs,

Ccnclusion,
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I - LES PRINCIPAUX TRAITS Db L'ORGANISATION DE LA VILLE DE
TI2I-0UZ0U :

Comprendre l'orgenisation ct la structuraticn c
Tizi-Ouzou ou du mcins lcs traits csscnticls de son armaturc
urbaine ot de scn évoluticn est nécessaire pour appréhender sus
besoins en matiérc de circulaticn-déplacument.

En effet, la démarchc progressive de 1'urbanisati.on,
la répartition dans la ville de 1l'habitat, dos activités écinc~
miquesct commerciales, des équipencnis ct services,.. détermi-
nent largemcnt les déplacements ot lc trafic urbains...(1)

¢t histcriques @

le= : LE (=Yo7 -higques

Du puint de vuc du comtexte gévgrarhique ct histo-
rique de la construction de la ville Jd¢ Tizi-Ouziu,. Cn poeut dirc
qu'elle était "condamnée" a affronter, au fur ct a mesure dc sun
dévelcppemont des problémes épincux dc circulation, Son sitc
n'a t-il pas été chcisi, dés l'criginc, cn feneticn de sin
caractére stratégique em tant quc licu de communicaticn vblige
vers 1o heutc kabylie et 1o valléc du Sébacu ? Ainsi, sitvéc =ur
un ccl cncastré entre deux (02) mcnteges, Tizi-Ouzcu a été un
licu de passage avant do devenir unc villc.

Cotte sortc de Aéturminismc géographique et histo-
rique va, dans unc ccertainc mesurc, fixer des limites a 1l'urbani-
saticn futurcde la ville ¢t & son réscau routier.

Comme il a été ccnstaté par eilleurs, Tizi-Ouzcu
ost un "accident urbanistique' qui influcra largcment sur la
structuration dc la villc. Dc par sa pisition gécgraphique ct
tcpographique, ellc n'est ras adaptéc au grand trafic «c trausit
¢t de déplacement mctorisé.

A cctte dennée histerico-géographiquce vicnnent
s'ajouter d'autres cuntraintes A'crire pcelitique, éconvmique,
démographique induites par lo développement récent de la ville.

ofoos
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Alcrs qu'ellc n'était qulunc simple bourgade assice
autour Cc la RN.12 jusqu'a la veille de la guerre, Tizi-Ouzou
a commencé & s'aggrandir dans tous los sens ot cn particulicr lc
long de la PN,12 & jartir de 1954 on reisun d¢ 1'afflux dc
sopulaticns ruralcs provequé par la guerrc,

Au lendemeain de 1'indépendance et tout particulieérc-—
mont avee lo lanccuent du "Prcgrammc Syécial™ on 1968-69, de
nouveawx afflux ¢ yporulaticns s'y installent c¢n raiscn de
1'inmplentaticn jrogrossive des équijcments et des emplois,

Mais c'est & partir Ju icr plan quadricnnal
1970-73) que 1l'urbanisaticn dc¢ Tizi-Ouzcu prend vraiment de
l'ampleur ¢ création de ncuvelles zlncs d'habitat (cités .du
20 Acfit, dc M'Douha, du 11 Déecmbre...) d'activités éeuncmiques,
4 1'Est et & 1'Qucst (;arc, dé&8ts, petites industrics...),

dvéquipcenents sccic~éducatifs (lycécs, université, maiscr 4o la
culturce...)(1).

Ainsi, de centre administratif ct militaire adaj té
aux bescins du systéme ccloniel, la structurc de la ville de
Tizi-Ouzcu a éclaté a jartir de 1970 avec la misc cn place dc
nouvellcs feneticns @ éconcmique (incdustric), sceic-culturcllcs
(lycécs, université, cliniques...) ¢t lo rcnfurcemcent des
foneticns tratiticnnelles @ commeree (grondes surfaces, hitcle
grand standing, ctc...) administraticn (Wilayas AcPelesse)

Par raypcrt & 1954, lc tissu urbesin do Tizi-Ouzcu
a été multiilié par quatrce (Oh) tandis que la pojulaticn 1'a été
rar quinze (15)(2). Lo peuplement de la ville s'cpére a unc
vitcssc cxporentiellc ; dc 3000 a 4000 habitants au cdébut des
annécs cinquante (50), lc ncmbre d'habitants atteint aujourd'hudl
onviron 60,000, Mais par scs foncticns multijles, ellc acccuillo
rrés de 300,000 habitants/jcur.,

5 SN

(1) -Pour la descripticn de l'urbanisaticn de Tizi-Ouzcu,
cf. 1a thésc dc SI-MOHAMMED Djamal : "la criissancc
urbainc dc Tizi-Ouzou' Université dc Bordeaux 19866
(disponible 4 1'INES Sc.Ecc.).

=Dossiers n® 2 ct 3.
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Avec cnviren 23,000 cizpleis industricls, 1tageicné-
ration d¢ Tizi-Ouzou (chiffrc corresiocndant sclin los NOrnGs
urbanistiques internaticnales & uac agglomération dc 200,000
habitants) (1), ne rcut maftriscr convenablomint sin JrCCossus
d'urbanisaticn. Ellc cn subit, dans unc certsine mosure lcs
cffcts c¢n jarticulier dans los dumalnis dc 1'habitat, dc la

circulaticn et 'u transport.

De ce fait, 1a tentation est grande pour elle de
s'accaparer de tous les équipements et services destinés a
1'ensemble de la région gans jamais arriver a s=tisfeaire
1'ensemble des bescins induits par l'cugmentation centinue du

nombre de ses habitants.

D'on une scrte de dynamique d'urbanisation de type
ngercle vicieux' qui, en orientant vers Tizi-Ouzou la
quasi-totalité des investissements écuncmigues et socio-culturcle
de la wilaya, ne fait qu'aggraver 1tafflux de porulation

nouvelles.

Ainsi, méme si les habitants ces 1400 villages de
1» wilnya résistent & 1l'envie dec venir slinsteller a Tizi-Ouz
de frgon définitive, ils n'en sont pas moins cbligés de s'y
rendre tempoerairement et quasi~-régulicrement pour travailler
ou solliciter tel cu tcl équipenent ou service,

Fn abritant la quasi-totalité des équijcments,
T4 zi-Ouzou fonctionne comme un "aimont" vis=&-vis de son
arriére-pays et de sa région dzns un rayon de 40 a 50kms,

Flle est devenue unc métropole régionele dont les
centaincs de petites agglomérations, localités ot villeges
environnants sont des espéces de gatellites", Il va dc sol
gu'un tel r8le dévoelu a Tizi-Ouzou ne peut que provoquer la
sur-utilisation, voirec la dégradation de ses infrastructures ot
équipcments et dans lc cas qui nous conecernce la saturation du
résceou vigirc dans le centre-ville.

fowe
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2.- Schémg succint de 1a structure de Tizi-Ougou 3

Concernant la structuraticn interne de la ville
1'ohgervation faite & Tizi-Ouzou par rapport a son envircunecucnt
régicnal vaut pour elle méme. En effct, & 1ltinstar du rllc de
centre sttrectif joué par Tizi-Ouzou par rappert a sa région, le
centro-ville joue le mtme r@lc par rapport & scn agglomératicn

urbaine.

Cclui-ci constitue le licu essenticl d'animation,
1cs sutres quartiers de la ville sont plus ou moins amorphos,
I1 renferme une bonne partic des activités commerciales ct
tertiaircs qui attirent non sculement lcs habitants de la villc
meis aussi ceux des agglomérations cnvironnentes. (1) La densltl
des équipcnents qt des services cfferts par la villc diminuc
4 mesurc que l'on s'éloigne du centre,

pussi- du peint de vuc qui nous intércsse la
structuration dc la ville sclon lc¢ eritérc gécgraphique
Haute-villé, Centre-ville, Nouvclle-ville n'a guére de schs j
de ntmec, mais avec un peu rlus de signification, quec pour lc

découpage cn quarticrs.

Les critércs osscnticls, @ notrc Schs, a rectenir

du point de wvuc de la circulation scnt @

- La lccalisation des équipcmentis, dcs activités

¢t dc l'habitat,
- L'agenccment du résceau viairec,

Solon ces critéreos, il cst aisé de rcmargucr gqu.
lcs vcoies principales de Tizi~Quzou convergent vers 1lc
centre-villc de sorte que les usagers (automobilistes ct piétons)
sont incités a le visiter méne si telle n'est pas lour destina-
tion premiére (cf.cartc n® 1). Ltintcnsc animation du centro~-villie
ot 1'attrait qu'il exercc accentucnt cotte incitation d'autont plus

Que les principaux équipements ct services s'y trouvent @
Mairic, P.T.T., Banqucs, Cinémas, principaux Commerces ctCeoe

Leur emplaccment s'est fait comme s'ils devaicnt

s¢ gitucr 2u mcins le plus prés possiblc de 1'hypcr-ccntre.

S oos




Aussi est-il inévitable que lcs probleéemes do
circulation et dc staticnnement ¥y soient particuliércment
spincux. La pressicn glatténuce & mesurc qu'on on s'éloignc.
D'on cctte structuration dc Tizi-Cuz.u en forme dg cercles
concentriques (veir schéma ci-ayrés) dont le noyau central

est lc plus cncumbré.

ZIEGEIDE :

;[EE}A ~Encombré

11 | -Peu encombré

o v
. -Pos encombré
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Tel ost l¢ schéma qui nous scmble 1l¢ plus
éalistc pour expliquer lc déplcicacnt des flux do circulation

automobilo ¢t piétonne & Tizi-Ouzcu,

Ainsi done et sclom cc¢ schénn, mtue si les
Mignes de désir" (déplacements théoriques) nc convergent pas
toutcs cbligatcircment vers le centre=ville (ccrtains équipcmenis
sont quand mluc situés a la périphéric de la ville ¢ marché do
gros, Souk=El-Fellah, Université, Sanatorium ctCe..)y
1'attrait du Centre-ville et la disyusiticn du réscau viairc
font que lc Centre est souvent un jassage quasi=-uvbligé pcur
accéder aux équipcments mCuc situés 4 la périphérie. Il scmblc
mime que lorsque l'accés & un équipcacnt cst pessiblc sans
passer par lc Centrc-ville, une visitc cu unc halte y ust
souvent e¢ffcctuée & lloceasicn (1),

o/ ees
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Tableau n® 1 ¢ Ecmbre d'équipemceuts (teus gonrgs confondus)

par quartier :

Scurce ¢

Thésc de SI-MOHAMMED Djamal cp.cit.

l QUARTLERS
CATEGORIES { TVPES - — ;
| - N EIENERIRAien
- - . WL = P
Scolaire (Ecules, CEM, Lycées 21 51 5 1t 31513 2
e 2
Saniteirc ‘Hopitaux, eliniques ol 1} 1 olol2|0}0}|0
. S
Scrvices |Grandes surfaccs,
équircmentshdtcls, garcs, marchéslo3 01 ] 1 3103100}
généraux
Spcrtif Stades, piscincs cCli]1 1tloloJo|JC|O
Culturcl Cinémas, établissc-
hents culturcls,
jardins O Yo% 2°10 17 10: 10 10
L et
Religieux PMosquécs, monuments 010]0 ol1 21010 |2
Admiristrg Piéges administrg
tion ifs, scciités,
ANQUCE. & 1213 V2 ia le |0 |9 |1
Nombre tetal dtéquipements 2 11118 14 2 |5 (293 |0 |6

N,B,/ ~Cc tablcau cst comstruit sur la basc donnécs 1986,
des quarticrs 1,2,3,6,

-Lc Centre-ville cst cunstitué



-Commentaire du Tableau n® 1 3

5i on ajoute lc quarticr n® 4 (zne scolairc) au
Contre-villce, ¢n rcumarque que 85 ¢ dee équipements y sont
concontrés. Lo scul noyau centrel (quartier n® 6) abritc 26,6 ¢

dcs équipements.

De plus, considérant 1'aspoct animstion du centro-villic
afl & 1a concentration do mombroux cimmorccs des plus attractifs
(cafés, magasins d'habilleucnt, do chaussurcs, staticns deo
taxis, bangucs, ctec...), il ost facilc dtimagincr 1l'importancd
de 1'afflucnce (autcmcbile et piétonne) qui y converge.

La cartc n°® 1 représcnte schématiquament lc réscau

actucl do la voioric de Tizi-Ouzlu 1) .

24\ seriwn Arsnm.-nte T = § ot F}.
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Carte n® 1 : Représentation scématique du réseau viaire de 1a ville

vers Rédjaouna
Nord

vers Boukhzlfa

] \

—— Est
RN 12
RN 12 vers Azazga
Sud
=
Légende : \ .
emmemm Voirie A grande circulation (de transit)
v Pirmiti wmse=m Voirie de circulation importante interne
ers Tirmitine
¥aatkas

—= Voirie de "desserte"
* vers Béni-Douala
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IT - LES POLES GENFRATEURS DE TRAFIC ENDOGENES ET EXOGENES :

Sclon les crigincs ¢t les destinaticns des priaci-
paux mcuvcnents et déplacements Gictorisés ct piétong cirrespon-
dent des points générateurs de trafic des zoncs émettricces ct

réceptrices,

Le document n° % ¢t lc Chapitrc II du préscat
docuncnt ncus ont mentré 1'importance du poids de la Wilayo ot
adme de la régicn sur Tizi-Ouzcu en matiére de flux de véhicul oo,

~

™~ Elc cinstituc un véritable réccptacle, Dés 1l
retit mat{ﬁ}“ﬁiiférbnts wdes de transpert affluent pour y restor
toute la journée co-tramsitor @ Tronsicrts publics ccllcetifs
(entrerriscs do tranleft°natiLnal, de Wileya, Communal ...) -
privés ccllectifs (Entrg*riséé'?rizgus de transport ecllectif),

toxis, véhicules particulicrs rublics ct—ivés ctc.es (1),
. it - g

8i 1a villc cst scllicitée de toutcs palbe, certains
quarticrs, rucs ¢t carrcfours scnt particuliercaunt onVaﬁIE“h;;Qi
bien par lcs automediles que par les piétons. )

Afin de réfléchir aux méthodes ct moyoens d'organizer
1'arrivée (et dens unc certainc mesurc lc déiart cu roteur) dcs
flux de véhicules, lcur évoluticn (déplacemcnt et staticnnemcni)
4 1'intéricur dc la ville, il cst utile de ccnnaftre les
principales zlnos éuettrices de trafic ¢t les itdnéraires
utilisés ainsi gquc les zlnes, quarticrs, rucs cu rcints récontourc
A Tizi-Ouzcu (les "génératcurs' dc trafic).

Seso

(1)ef. la carte n® 2
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Certe sou\ : Réseaux de transports
de voyageurs TIGHZIRT AZZEFFOUN
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1.- Les z8ncs dmettrices do trafic @

Dans lc¢ charitrc I, nous av.ns schématisé la villc

de Tizi-Ouzou comue lc cuntro d'unc structurc de¢ furme coneon-

triquc¢ ov convergent les flux venant des différents pelicrs

cu ccreclces successifs. l

e —————— e,

A
/4/’ \

Les flux de véhiculcos se multiplicnt a mesurc qt
u centre=villc cn reiscn d'unc part de lea

1'on s'approche d
plus

distance (les plus prés scnt ccux qui se déylacent l¢

scuvent & Tizi-Ouzcu) ct dtautre part de 1a convergencoe cu

réscou routicer sur quclqucs grands aXxes conduisant tous &
&

Tizi-Ouzcu (RN.12, Rcute de Béni-Doue de Maatkas, ctc..) (1)

=
La pesition géographique de Tizi=Ouzcu favurisc

commc on 1'a vu  (cf.Chapitre I) 1a ccnvergence des flux au

aborde immédiats de la villc.

(1) ¢f. La cartec n® 1.



a) Les zin
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Tcutus les lucalités do la régicn et mlme au~dcle
¢mettent des flux de véhicules vers 1'agglomératicn de Tizi-Cuzou,
Certeines excrccnt unc pression plus importantce gque dtautros,
tclles ¢ Aznzga, Larbfa-Nath-Iratcn, Béni-Douala, Drfa-Bon-Khcdda
Tadmait, ctc...

y VT o0, < 3 > ; . o 2 3 ; v =
Le sciiéma ci-apreés d¢mne une inege de ces flux

AIGER-BOUMERDES RI.1 2/ TIZI-QUZCU

n=EI~Mizan
Tadmatt ‘& & \

&0 i o

YBo,
A;:7_

Matkas-Tirml tine

-

///$
-LEGENDE : \:;EE flur tros importente
g

<< flux importants

< flux moyeng ou peu importants




Aux abords imuédiats dc Tizi=Ouzcu ville, s'ajoutent
aux flux en jrivenance des zlnes lointaines.ceux des villages
de la Comiiune de Tizi-Ouzcu plus cnclins enccrec a se¢ rendre ch
ville,

Lc schéma ci-aprés en donne un ajcergu @

gunoelpad

TIZI OUZQU

¢ Dued-ATsei
?—-I“-.

!
!

3 ~

c) Les zlngs émcttrices cndcgines @

A 1'intéricur de la villc de Tizi-Ouzou certalncs
zlnes cu quarticrs & firte demsité de population énettent des
flux dc véhicules ¢t de piétens impurtants. Ces flux cnt pour
destinaticn principale le centre-ville (viir schéma ci-apres).

L]
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~
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Ccla dit, cc qu'il impcrte de voir de fagem déteillic
cec n'est pas tant lcs zlnes éncttrices (los echéuas suffiscnt a
indiquer 1l'itinérairc decs rrincipaux flux) mais la fagen dcnt
Tizi-Ouzcu regoeit 1l'ensemble de €cs fius.

2.,- TMizi-Ouzou villc, réccrtacle des fiux en proveaqance de

toutes les z0nes :

Les flux font irruption a Tizi-Ouzou par tous les
points cardinaux, en particulier 2 1'Est et 4 1'Ouest. Ces flux
ne se répartissent pas de fagon plus ou moins éyuilibrée sur
1'ensemble du réseau viaire intra-murcs. Certesines artéres et
carrefours sont particuliérement sollicités tant par les
véhicules cue par les plétous tandis que dfautres le sont

beaucoup moins,

I1 s'agit, bien slr ici de repérer les pbles les
plus encombrés afin de pouvoir étudier les possibilités d'y
améliorer 1'évolution du trafic. De mBne qu'il faut localiser
les centres générateurs de trafic internes toujours dans le
souci d'une meilleunr organisation de la circulation,

a) Les principales artéres réceptrices de trafic

Flles sont toutes situées au centre~-ville

(cf. carte n® 3).

- Lg rue Abane Ramdane (RN 12) ¢

Principal axe de circulation et de transit (tout ile
réseau viaire de Tizi-Ouzou ¥y converge), la rue Abane subit une

formidable pression toute la journée, en particulier sur le
trongon central, situé entre les deux (02) principaux carrefours

de 1a ville : le jet d'eau et le carrefour du Djuréjura.

(cf. le schéma ci-aprés) : ‘

_ AL ——

| e |
i Q__._:.UE ABANE RAMD%T@_____ ../ 'l

T — NS

o —
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Relativement étroite, scs imcnsions définitivemcent filil.s,
il n'y a guére dc possibilités dtapporter (¢ nouveaux aménaguments sur
cette ruc. I1 faut pomrtant trouver lcs moyens de

tcllement clle est cncombrée toute la journéc.

la décongestionncr

A notrc avis, deux types do solutions sont a cnvisagoer

- Diminuecr lc trafic de transit par 1'ouverturc de nouv.ooux
o
=

axes dc transit (les rocades Sud ot Nord annoncécs par lec PUD scrailen

<
les bicnvenues).
- Construirc un parking de¢ AMimensions importantes & proximi-
té afin de pouveir procéder a 1tinterdiction du stationnement, c< qui

dégagerait unc Léme volc pour la circulation.

- La ru¢ Zidane Amar(ox.ruc dc la Paix) ct scs perpendiculai-
du ler dowvembre)

res (rues Houari Boumédieéne, Khémisti ct
des commerces dc détail (boutiques dc toute

La fortec densité
sortes) dans ces rucs impligque un afflux important

piétons, Leur étroitessc ne permet pas unc évolution rapide du trafic

A'autant plus quc la réglementation
y sont pcu respectés. Fncastrées cntrc la ruc
\rafne les flux venant de 1'Ouest de la villc

-

de VéhiCUI\.‘S ot e

du stationnement et la signalisation
Abanc Ramdanc et la ruc

Houari Boumédiénc qui
(Wilaya et M'Douha),

tons y sont trés nombreux. I1 faut y réglementer strict
nement (le stationnement payant pourrait s'avérer concluant).

ces rucs sont cncombrécs toute l1a journée, lcs pié-
cment le station=-

- Le Boulevard Mohand Sald OQuzeffounc

————

Clest une artére commercizale importante, du moins dans sa

partie basse., En reliant le grand carrcfour du nJet dlecau" au Boulcvard
au Nord et aux rucs commergantes Khémisti, ler Novembre ct Zidance, cC
Boulevard est trés fréquenté par les véhiculcs.

Ltinsuffisance de la signalisation, ¢t surtout l'absencc e
feux tricolorcs & ses principales intersections provogue quelquces ehiih e g
aux piétons aux passages cloutés. Une

cultés au trafic automobile ct
eit sensiblement 1la circulation sur cet

signalisation adéquate améliorer
axe.

-



- Lec :Boulevard Colongl Mcllah @

Abritant la principale station de bus (la "Maison dc 1'Arti-
sanat") qui est quasimcent lo point de “épart (¢ toutes les lignes U
transport urbain, unique accés a la mairic pour les automobilistis waor
1'Est, ce Boulecvard est trés cncombré cans sa partic bassc (a proxirité
du carrefour du "Jet Aleau"), Il constituc par aillcurs un point
essage obligé pour joindre la zone scolaire a l'Ouest. A l'instar u
Boul evard Mohand Sald OQUZEFFOUN, il faut améliorer la signalisation ct
surtout déplaccr ou du moins décharger la station .l¢ bus,

Yol

- Le Boulevard Kaci: Thaddadeénc
Reliant la haute-villc, Rédjaouna ot 1'extrémité Est cu

Y -

Boulcvard du Nor: au centre-ville par lc¢ bieis de la vuc Houari

Boumédiéne, il est trés cncombré aux heurcs de pointe.

Une école primaire (L'écol. Lalméche) et un lycée (Falhuc
M'Soumeur) y déverscnt, a4 la sortic des classes, e nombreux éleves.

Ce Boulcvard abrite aussi une station J¢ taxi ¢t unc station
de bus (station Salhi) cn dircction dc¢ Rédjacuna. Sa trés forte ponte le
rend particuliérencnt dangereux. I1 faut limitcr impérativement lo
vitesse des véhicules qui 1'empruntent dans le scens descendant,

- La ruc Khodja Khaled :

Unique accés vers le quartier Sud-Ouest par le centre-ville
cette rue constituc de plus un passage vers la nouvelle-ville, Bouldloua
¢t Mfatkas. Ellc est aussi une ruc commcrgante, 2'od le grand trafic c
véhicules qu'ellc subit toutc la journéc.

le stationncment anarchique sur cette voic géne considéravle-
ment la circulation.

- La ru¢c Lamali (ou rug d¢ 1'HOpital) :

Cette ruc donnc accés a d'importants équipements : 1'HO0pital,
le stade ¢t 1'université. De plus ¢llc constituc un axe de transit vers
Hasnaoua ct la nouvelle-ville. Aussi est-cllc souvent encombrés, parti-
culiérement aux hcurcs dc pointec, de visitc & 1'hdpital et jours d¢ ron-
contres sportives importantes. La présence cd'un agent do policc ou 1'ins-
tallation de¢ feux tricolorcs au carrcfour Cu stade est néccssairc coumc
clest le cas a 1l'autre cxtrémité dc la rue (carrcfour du Djurdjura).

s



- Les _carrcfours
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Les rues et boulevards génératceurs de trafic

signalés plus haut convergent tous

deux (02) principaux carrefours de la ville
et du "Djurdjura"), Cette situation confére a ces deux

carrefours des positions stratégiques pour la circulation a
1'Est et & 1'Ouest de la rue Abane Ramdanc,

a l'un ou l'autre des
(celui du "Jet dieaun™

Leur surveillance, sans discontinuité, du matin

jusqu'aux environs de 20heures est indispensable,

b) Les autres points générateurs de trafic :

En plus de certaines rues et boulevards qui génércnt

un important trafic de par leur position, il existe d'autrecs
pdles qui, s'ils ne sont pas eux-mémes encombrés n'émettent pas
moins un trafic plus ou moins important en raison de leur

fonctions ou du r8le qu'ils jouent dans la ville., Ces plles

sont indiqués dans le tableau suivant 3

>

Gare routieére

Tala=Alanm
Quartier
Sud-Ouest

Zdne du Boulevard
du Neord(Bld.Nouri)

Oued-Falli

Activités économiques,
habitat.

Habitat, zdne scolaire
Habitat, activités
économiques (marché
de gros, Souk-El-
Fellah).

Habitat, établisse-
mentsscolaires.,

Habitat, activités
économiques.

e T Observations
Centre-ville Commerces, administra-|Saturé,

tions,
M'Douha Habitat et Cité

Universitaire, Trafic mayen.
ZHUN=Sud Habitat, Université. Trafic dense mais

fluide.,

Trafic dense.
Trafic fluide.
Trafic dense¢ et
saturé aux heurcs
de pointe.

Trafic piéton
important,

Trafic fluide.

Source

Notre enguéte - Novembre 1968,
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IIT ~-DESCRIPTION NES TRAFICS : CHIFFRES FT COMMENTAIRE

~d ™

Nous avons, jusqu'a présent parlé de réseau vialre,
de pbles générateurs de trafic, de flux sauns en connaitre les
caractéristiques exactes et chiffréesc'est a dirc sans dénom-

brer les éléments constituant le trafic.

Aussi, pour permettre une meilleure appreciation,
voire une analysc approfondiec nous avons procédé a une enquete
de comptagc des flux directionnels au niveau des scpt (07)
points d'accés (ou de sortie a Tizi-Ouzou ville. L'enqudte
s'est dérouléc lc Lundi 28.11,1988 de O7heures a 19heures auX

cndroits indiqués par le schéma suivant @

GARE ROUTIERE

ovest () RN.12

LEGENDE :
(?\) : TFmplacement des enquéteurs.
———> : Comptage dans les deux (02) sens

Y de la voie.

N.T. : Sur l'axe Boukhalfa --Tizi-Ouzou (Comptage au niveau de 1'96tel-Amraoua)

il a été procédé A un sondage & un moment de la journée.



Les résultats de cette enqulte sont exposés dans
ce chipitre sous forme de tableaux et graphes qui sont succin-
toment commentés de maniére & fairc ressortir les caractéristi-

ques essentiellesdes flux par type de véhicule, tranche horairc
ot voic d'accés (ou de sortie).

ar ty

I11 est utile de connaftrc¢ 1l'importance de chague
type de véhicule dans le trafic globel a l'entréec et a la sortic
de Tizi-Ouzou. De méme que les flux totaux,

Tableauw n® 2 : Chiffres globaux par typc de véhicule

Types de véhicules Entrée| Sortie %gjg% Ouservations

VP
(Véhicules particuliers)| 25339 |23423 | 43762

P.L. La catégoric
Pt = "tracteurs et
Poids lourds 266 12 S z
( 5) 2759 2667 | 5426 engins" étant
peu significa-
tive, nous
avons intégré
ses chiffres
dans P,L.
T8
(Transports en communs) 1026 1073 | 2099

Les "deux z8nes?
TOTAL : 29124 27163 |56287 |ne sont pas pris
en considéra-
ticn, leur nom-
bre est trés
faible,

Source : Notrec engquéte - Novembre 1988 -

Le graphe n° 1 donnc 1l'illustration de la part relative de

chaque type de véhicule.
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- Commentaire du Tabloau n° 2 et du Graphe n? 1 @

Toutes catégoriesde véhicules confoncues, il entrc
4 Tizi-Ouzou quotidiennement (en feit de 7h a 19h) un peu plus
de 26000 véhiculee ct il en scrt un peu plus de 27000. I1 y a
donc, en moyenne un solde d'enviren 200C véhicules qui séjour-
nent constamment dans la ville, en qudte de stationnement, On
a déja signalé qu'une grande partic du flux en quéte de

stationnement se retrouve dans le centre=-villc,

Au total (entrée + sortie), c¢'ecst plus de 56000

5 v e

véhicules par jour qui se¢ déploient &4 Tizi-Ouzou et, connaissantlc

pcnbre trés réduit 09 de veiéstd'accés (én°de strtien),
il ost aisé d'imaginer la pression gul s'exerecc sur ces
et tout particuliérement sur l'une d'entre elles, la RN.12.

veics

Cette pression est constante cdurant toute la journéea,
a4 quelques variations prés (cf. la répartition des flux par
tranche heraire). Le nonbro.de véhiculcs particulicrs
cst nettement supéricur & celui des autres catégories de
véhicules, environ 87 & du total & 1l'entréc ot 86 & & la sortic.

La part des poids lourds s¢ situe entre 9 et 10 ¢
elle est relativement faible et pcut s'expliquer, en partic,
par 1lt'évitement des Poids Lourds par le boulcvard de la
Nouvelle-Ville,

La catégorie la plus feible est le transport en
commun (entre 3,5 et 4 ® a 1l'entréc et a la sortie), Cette
faiblesse peut s'expliquer par le peu d'intérét accordé,
jusqu'a présent, au mode de transpert collectif.

En conclusion, on cbserve que lcs véhicules
particuliers est la catégorie déterminante dans le trafic

urbain a Tizi-Ouzou.

of oo
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2.= Les flux d'entrie=gortie par tranche horaire

Pour réglementer la circulation et intervendir
judicieusement sur le trafic, il cst indispensable de connaitre

la répartition des flux tout au long de la journée.,

Tablegu n® 3 : Répartition des flux par tranche horairg

K, ; ; Total des | Total des
Tranches horalres cntrées sortics Total (1)+(2)
(1) (2) i

7h - 8h 2257 1674 3931

8h - Sh 2831 2330 5161
--------------------------------- P ———— ———— R P
Oh - 1Ch 2771 2257 5028

10h = 11h 2633 2320 4953

11Th - 12h 2158 2298 4796

i2h - 13h 2L14 24,07 4821

13h - 14h 2300 2455 4755
———————————————————————————— —— - — e —— T —————
14h - 15h 2492 2364 4856

15h - 16h 2273 2282 4,555
- —— a—— R R ———— PE—p———————E r _______________
16h = 17h 21, L0 2515 4955

17h - 18h 2L51 2019 L900
——————————————————————— e o o - {—— —— - -
18h - 1%h 1743 1822 3565
Source : Notre Enqudte - Novembre 1988 -
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- Commentaire du tablegu n® 3 et des graphes n° 2 et 3

Au vu du tableau et des graphes, il cst aisé de
remarquer que de 8h & 18h, le trafic total (entrée + sortie)
dépassc les 4000 véhicules par heure. Ce qui signifie qu'excepteé
une sensible augmentation des flux entre 8h et 10h et & un
degré moindre entre 16h et 18h, le trafic sc maintient auasiment
au mdme niveau toute la jourmée (de 4500 a 4900 véhicules/heura). .
Ce n'est qu'aprés 19hcures que la pressicn sur le réseau viairc

diminue considérablement,

Que ce soit & l'entrée ou a la sortie, la méme
observation est valable. A l'entrée, de 7h et cc jusgu'a 19h,
l¢ nombre de véhicules qui entre & Tizi-Ouzou dépassec le chliffre
de 2000 véhicules/heure ; avec une pointe de 2700 & 2800
véhicules/heure cntre 8h et 10h.

A la sortie, les 2000 véhicules/heure sont dépassis
de 8h &4 18h, avec une pointe de 2400 & 2500 véhicules/heure

en fin d'aprés-midi (de 16h & 18h).

Les augmentations de flux constatés en début et cn
fin de journée correspondent au début ct & la fin de la journcec
de travail, cec qui est somme toutv normale,

Quant au maintien du trafic a un niveau {uasi-régulicr
pendant toute la journée, il s'explique par le fait que
Tizi-Ouzov est un centre de transit quasi-obligatoire aussi
bien cn allant vers la kabylie des montagnes que VErs la plainc,

Alger et Boumerdés.

of ves




3.~ Los flux enregistrés selon les lieux de conptages :

Certaines voics d'accés (ou de sortie) a Tizi-COuz.u
sont plus ukilisées que d'autres. Il est utile de les repeérer
et de mesurer leurs flux respecctifs de maniére A agir sur cllco
en fonction de¢ l'importance du trafic qu'elles supportent,

Tableau n° 4 : Flux par points de comptage :

Lieux de comptage Entrée Scrtie Total

Entrée principalc Est

(ex.Abatteir) 6051 6267 12318
Entrée Nord-Est .
(M'Douha) 3669 2096 5765

Entrée Sud-Ist
(Hasnacua) 4962 4127 2089

Entrée principale Ouest
(Gare routiere) 7749 7391 15140

intrée Sud-Cuest
(CW 147-MBatkas) 3367 3515 7282

Entrée Nord
(Réd jaouna) 1286 1263 2649

Entréc Nord-Oucst
(H8tcl-Amracua) 2040 2004 LOLL

Total : 26124 27163 56287

Sourge : Notre cnqutte- Novembre 1988 =

s fawe
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- Commcntaire éu tablcau n®

On rcmarque que la RM,12 esty, de loin, le principal
axe emprunté par les véhicules aussi bicn a 1'Est, qu'a 1'Oucst
en e¢ntrant ocu en scertant de la ville, Au total, c'est cnvircn ic
moitié (49 ¢) du trafic qui 1l'utilisc, soit 22 ¥ a 1'Eutréc
Est ct 27 ¢ 4 1l'e¢ntrée Oucst.

Enguitc, vient cn 2émc position l'entrée Sud=Est
(Université dc Hasnaoua) avec cnvircn 16 ¢ du trafic
(cntréc + sortic) en raiscn probablcment does nombreux déplacc-
ments que font les habitants de Hasnaouz et la déviation du
trafic d¢ Béni-Douala par lc¢ Boulcvard Krim Belkaccem de plus
en plus sollicité, cn particulicr par lcs poids lcurds,

L'entréc Sud-Oucst (MAatkas-Bouhinoun), avec

cnviron 13 o du trafic arrive cn 3éme position,

Llacces a Tizi-Ouzcu par M!'Douha qui est, cn fait,
unc déviation dc la RN,12 cst du plus ¢n plus utilisé (plus
de 10 ¢ du trafic) ¢t l¢ scrait davantege si son intersecticon
avic la RN.12 n'était pas trop dangercux dens 1o scns de la
sortic (Tizi=OuzZcole==== Azazga).

Les cntrécs Nord=Oucst (Boukhal fa-Tizi-Ouzou)
et Nord (Rédjaocouna) sont lcs moins importantcs avec moins dc
10  du trafic (¢nviron 7 ¢ pour Tizi-Ouzou - Boukhalfa et 5 ¢

pour Rédjaouna).

X
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IV - L'ORGANISATION ACTUELLE DE LA DESSERTE DES QUARTIERS JN
VOYENS DE TRANSPORTS COLLECTI®S ET SEMI-COLLECTIFS :

Dans toutcs les villes du monde, moycnres ct
surtout grandss, lcs transports collectifs ct scmi=-collectifc

déticnnent unc place importantc dens 1o trafic urbain, Ils
unc partic plus cu moins gronde du réscau viairc 3

ccecupent
dc taxis, coulcirs et aires dec stationnement ot

stations
d'arrdts réscrvés aux bus ctc....

Cc n'est pas cncore lc cas & Tizi-Ouzou mais iis
sont appeclés & connaftrc un grand cssor cn raison de l'agrandis-
sement de la villoe et des besoins cn déplaccuent,

Aussi cest-il nécessaire de comnaftre 1l'organisation
actucllc dc ce type dc trensports peur dfunc part, réfléchir sur
lcs possibilités d'amélioraticn ce sun fonctiocnnement ct

d'autrc part, étudicr lcs moycens de l'intégror 1o micux possibl.

dans lc trafic urbain ct lc¢ réscau viairc,

l.- L'orgenisation actucllc du transport collcctif urbaii

a Tizi-Ouzou *

Actucllement, liorganissation du transport collcce=
tif dans 1lfagglomération de Tizi-Ouzou cst fort simple ct
cmpiriquc. Unc sculc cntroprisc, 1'ECOTRAP dépcndant de la
commune assurc lcs quelques lianiscns urbaincs ct suburbaincs
d¢ fagon peu raticnnclle (ef,les commentsircs sur l1¢ plenning

d'cxploitaticn).

On s'cn rendra compte aussi a travers la deseripii:n
de ccttec cntreprisc de transport collcctif urbain ct son Mo

dc¢ fonetionnement.

2) L'ECOTRAP : Situation .t fonctionncment @

LVYECOTRAP ¢st unc entrcprisc communalc ; son gisac
sceial cst situé au 2éme étage du bAtiment de la Garc routierc,
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Sa nission c¢st d'assurcr lc transpert ccllcectif
urbain a l'intéricur de¢ 1l'sgglomération de Tizi-Ouzou mais,
comme on lo verra, cllc dépasse largoement ce cadrc on cxpleitand

des lignes sururbaines ct mieux interurbeincs (Dellys, Fréha...).

Gucle sont les moyens matéricls ¢t humains dont
dispouse 1'ECOTRAF pcur s'acquitter dc¢ ces tfAches

Ellc pcssedu, au 30/10/1988, un cffcctif humain d:
178 perscnnes ot 62 véhiculces répartis sclon lc tableau

suivant :

Tablcau n® 2 »

Effcctif pcrsconncl

Mcycns matéricls

Type matéricl

Ncenbre

Cadres

—

Maftrisc

Exécuticn

—

Trollcys SONACOME b
100V8 02 06 168
Bus SONACOME

Camicns aménagés 03

-
ul O

Mini-bus 10

Autres véhiculces
(légers, dc dépannage)l 05

|

Total : 62 178

Scurcc : ECOTRAP - 1988

Sur cc total de 62 véhiculces, 57 scorvent au trans-
port ccllcctif et sunt utilisés dc la fagon suivantc @
- dix (10) sont mis & la dispesition totale du C€CUS

pour le¢ transport des étudiants,
- dix (10) autrcs sont mis a 1o dispositicn dt'entr. -
prisespour 1l¢ transgpoert de lours porscnncls

dcnt 01 & 1'ECOTRAP clle-wluc), réportis ainsi
?
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« COTITEX-DBK o4
+ERIAD=TadmoIt 01
JNAFTAL Tala-

Athinanc 01
Pursonncl ECOTRAP 01
«Divers utilisa-

teurs 03

Il reete done 37 wéhicules puur lc¢ transport
public proprement dit dent dix (10) au-dele d¢ la Communc
d¢ Tizi-Ouzou (Dellys, Fréha, Tala~Athmonc, Tadmalt),

Sur 1lcs 27 véhiculcs restant on scrvice a l'intéricur

d¢ la Commun: dg Tizi~Ouzou, 10 sculcmcnt sont affeetés dens 1c
périmétrc urbain cde¢ Tizi-Ouzcu (1), lecs 17 autres desscrvent
lcs localités rurales de la Communc de Tizi-Ouziu (Récjacuna,
Hasnaoua, Bétrouna, Beuhinoun),

Au tutal, 1'ECOTRAP ffrc 2394 sieégce deboutsct
1934 aseis, cllc¢ transportc onvircn 20000 veyageurs par jour.

Tels scnt les faits csscnticls qui ecaractériscnt

la situation actucllc du cette entreprise,

En ce qui corecrnc¢ sun fonctionnonent, il cst
trés rudimentairce, du noins povur co qui est dec la foncticn
transport.

L.c réscau cst crganisé ¢n 16 lignes 3 a chaquc
ligne om affcctc un certain nombre de bus(ef.lc planning
dtexpleitation),

Lés bus ainsl désignés pour chague itinérsire f nt
la navctte e'est-a-dirc cperent ua va ot wiwnt untre 1o dérut
de la ligne ¢t son terminus (ct vice-versa) sans ~ucunc CO L~
traintc herairc. Ils tournent ainsi "libromcnt™ au gré de 1l-o
velcnté du chauffeur, des contraintes du trafic sur lc résccu
viaire, des conditicms météorvlcgiques, de la discipline des
usagers ctc,..

i
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L¢ scrvice ccmmence a 6h du matin <t prond générolo-
mont fin & 18h - 18h30mn ; sur ccrtaincs ligncs (culles de le
Nouvelle=ville ¢t de Boukhalfa), un (01) bus par lignc assur.
la cuntinuation du scrvice jusqu'a 20hcurcs.

Le¢ systéme de 1z navette concernc l'enscmble dos
lignes, a 1'cxception de eclles de Dollys (un (C1) bus assurc
deux (02) "allcor-rctour® dans la journéc) ct de Sidi-Namean:
(quatre (04) "aller-retour® cffcctués par un (G1) obus).

L¢ tableau-planning d'cxploitaticn dc 1'ECOTRAE
donne unc vuc synthétiquc de sa situaticn ¢t de scn finetiinno-
nent,
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- M™ableau n°® 2

PLANNING D' EXPLOITATION DF L'F.C.0.T.P.A.P. AT 30/10/1988

Téte de ligne ou station s : Nombre Début de --™n-de ;
de amwsﬁn Ligne ou Direction de service service Oroorwittons
" bus
"Péres blancs" Roukhalfa 03 Ofheures 20heures -Navette toute la
“ journée
"Station Salhi" Redjaouna o2 Obheures 1 8h30mn "
"Maison de 1l'artisanat" Tala-Athmane Nl »heures 18heures "
"Maison de 1'artiaanat" Tréha m ~h30mn 17h30mn ..
"IBpital NédirM Hasnaoua NA fheures 18heures "
"Arrét Poudjemaa" Rouhinoun 0% Fheures 1 8heures L
"Maison de 1'artisanat" Med-malli m OFheures 1 8heures "
"Maison de 1l'artisanat" Driaa-Fen-<hedda "
Tadmatt 0% Obheures 1 Sheures

"Maison de l'artisanat" Mouvelle-ville

p/Touaziz 0 N%heures 20heures "

p/Mépital
"Cous-Universitéa" Cités universitaires 10 ¥n fonction des besoins "

du CO1IS

"Maison de 1'artisanat" Dellys m 8heurest “mn 16heures 2 aller-retour
"Maison de 1l'artisanat" Sidi-Namane m 02 départs le matin Sans précision de

N2 départs 1l'aprés-midi

1l'horaire

Source : E.C.0.T.R.A
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tablcau n° 2 @

La lecturc dc cc tabloau peri.ct de¢ repercr un

b) Commcentai

certain nombre d'insuffisances voire d'anomalics dans le mede
de¢ fonetionnomont ¢t de gestion de 1'ECOTRAP,

En premicr, il y & licu dc¢ rclever 1l'abscnce de
timing cu horeircs de passage des bus., Ccux-ci font la navette

sur un itinérairc donné (lignc) et nc scnt peint tenus par 2os
centraintes horaircs,

Sachant lius obligations horaircs de¢ certaincs
catégories de voyageurs (travaillcurs, écolicrs 5G40 )y EOLL
anomalic causc sans aucun doutc un grand désagrément aux

D'autant plus quc lc¢ systéwe de navette nc permet
pas de renforecr lc service aux hourus de grande afflucnco
(hourcs de pointe) et de 1'étaler aux moments de faible afflu-
cncc., La navette répartit dc fagon égalitairc le nombre dc
passagcs dc bus ke long de la journée,., Aussi nous a t-il &té
donné de¢ remarqucr les bus assaillis a ccerteins moments ot
roulcr quasiment a vide & d'autres momcits, Clest un graad
inconvénicnt pour les usagers ¢t un manque & gagner pour
1'Entrcprisec,

L'ECOTRAP tente dexpliquer cette défeillance par
1'insuffisance de¢ véhicules qui ne permcttrait Pas une prograiun-
mation horairc. C'cst, cn partic vrai mais il n'est guérc conce-
vable pour unc Entreprise de transport urbain d'ignorcr un
factcur aussi important quc le¢ timing. M%mc de¢ fagon approxiua-
tive la programmation horairc cst indispensablc, c'est lc
critérc cardinal pour appréeier lc fonctiomncment de toute
entreprise¢ de transport,

s
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Le 2éme¢ grande anomalic dans lc¢ fonctiomnemcnt dc
1'ECOTRAP c¢st qu'clle s'éleoigne cuclque peu de sa mission
cescnticlle ¢ 1o transport public intra-urbain, On rcmarquc
d'cmbléc a la lccture du planning d'exploitation gqutelle consac:
une bonnc partic de sa "flottc au transport suburbain ct mliwc
interurbain au détrimcnt du scrvice urbain propromcnt dit, Do
mCume qu'clle consacrc unc vingtainc (20) dc bus au transport
du pcersonncl de divers organismes olers Guoe les usagers sc
plaignent dc lfinsuffisancc de bus a liintéricur du périmétrc
urbain o n'y sont affcectés qu'unc dizainc (10) de bus,

Entriprisc communalc, donc consé répendre priori-
taircment aux besoims de transport dos usagers de la Communc
Tizi-Ouzouw. L'ECOTRAP n'affccte qu'unce vingtaince (20) de¢ véhicul-
sur 62 aux liaiscns a l'intéricur de¢ le Communc,

En effct, a l'cxecoption doe la Houvellce=ville
(six (06) bus répartis cn 02 ligncs) ¢t Hasnaoua (six (06) bus)
rcela tivement bien desscervis, le reste de le ville ¢t de la

communc ¢st pceu touché par 1l:¢ réscau,

L'ECOTRAP avancc l'arguncnt de¢ la rentabilité pour
cxpliquer cettc carcnce. Sans l'cxploitation de lignces
suburbaincs ¢t intcrurbaincs, 1'Entreprisc screit déficitairc,
Il nc¢ nous cst pas possiblc de wérificr 1c¢ bicn fondé de cot
argum.nt dans 1lc cadre de co travail,

Toutcfeis, i1 uvst pcrmis dc s'interroger sur cctte
démarchc, Faut-il sacrificr 1'c¢fficacité du transport colloctis
urbain au scul critérc dc rentabilité ?

Ne s¢rait=il pas possiblce do sauvegarder l'éguili-
br¢ financicr do¢ l'entreprisc tout cn assurant un scrvice do
transport urbain dc quelité acccptablc ?

La notion d¢ scrvice public cst-cllc bicn prisc
en comptc dans la politiquce commorciale do 1'ECOTRAP ?

Autant dc qucstions gui nc peuveat trouver de
réponse que¢ Cans le cadrce d'unc étuds spéecifigque sur lc trans-
port collcctif urbain. On sc contentcera ici d'émcttre quclques
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2.~ Qucloucs suggestions pour unc meillcurs corganisation

du transport urbain :

La rceherche systématique d¢ la rontabilité n'est
pas toujours compatiblc avec la mission de scrviec public,
surtout cn matiérc cdc¢ transport collcctif urbain,

Cv mode €c transport cst treés souvent déficitairc
dans d¢ nombreouscs villes du monde 3 i1 ost, de cc fait, subven-
tionné par 1'Etat ou les collcetivités localus (région, départo.

mcnt, COMMUNG ...)e

Le fait quc 1'ECOTRAP privilégic lc factcur de
rcntabilité dans la gostion do scn réscau fait, comme on 1l'a

recmarqué, qu'clle affictce unc bonnc partic dce sa "flotte" a des
usages cxtra-urbaine: Ce qui n'cst pas trés conforuc & sa missicn,

l'cxigence d'un nininum dec qualité du scrvico public avee la
sauvegarce d'un ccrtain équilibrc financicr, La rigucur dams
la gestion, unc réflcxicon plus gpprofondic dans la définition

du planning Ad'cxploitation pcuvent contribucr a cct équilibre.

La mairic su devra de faire aussi un petit cffort
pour venir cn aidc a 1'ECOTRAF, nc¢ scrait-cc qu'en veillent

constamniont & sa bconne gestion,

Ainsi, 1'TCOTRAP veilloreit prioritaircment au ben
fonctionnement du transport urbain ¢t suburbain ¢t n'exploitcerel
des ligncs interurbaincs ¢t de¢ transport du personnel d'cntre-
priscs qu'd titrc excoptionnel, En cffet, ces derniercs fonctions
devraiecnt 8trc prisc c¢n charge accesscircucnt ¢t destindées
surtout & éviter d'éventuclles scus utilisations du matéricl
roulant en période¢ creuse. Par excuple, en &té, l¢ transport
urbain diminuant dfintensité, il cst possible de mettre au piine
& partir d¢ Tizi-Ouzou un Vscrvicce=-plages™, ua

Miservice—cxcursiongfcte. ..

I I1 n'ust pas impossiblc, du rcstc, de coneilicr




Par aillcurs, d¢ ltavis de certoins usagers ot

nctre cbservaticn personnclle, lforganisaticn généralc dc

1'ECOTRAP laissc a désircer. Lo laisscr-nllor, lis panncs assch

fréquentes, la mauvaisc répartition dces bus sur los lignce

causchnt beauccup d¢ ginc aux usagurs,

Il cst lonc nécessairc dc

cctte cntroprisc, scn mode &£
plus précisc d¢ sa missicn, I1 fout, pour
édtude préalable Ju transpert collcctif urbein dans 1l'aggl

’

ticn de Tizi-Ouzou,

¢ roveir 1'crganisation d«

r ccla, procéder & unc

Clers

1 fonctionnceaont ¢t la rudéfiniticn
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3,- Le transport urbain semi-collectif : les taxis @

Dans lc¢ périmétrc urbain do Tizi-Ouzou, ce moce (¢ transsort
n'cst pas trés utilisé pour au moins deux (02) raisons qui nous

paraisscnt déterminentes @
- Les distances entre les quartiers sont faibles (C2kuc nu

maximum) @
Aussi, & moins d'un léplacement vital (hdpital surtout),
1e¢s Tizi-Ouziéns ont rccours trés rarcment aux taxis pour lcurs “ézlace
ments & 1'intéricur de la ville. Mémc quan’ un besoin urgent sc foit

sentir, les gens sollicitcnt des parents ou amis possécdant des véhicules
particulicrs,

- Les prix pratiqués per les taxieurs sont relativemcnt
élevés (jusqu'a 50 DA pour unc distance

A ces deux raisons s'ajoutent 1tautres telles l'inéxdstonc:
les stations

dg 2 & 3kms),

d'un réscau Alappels téléphoniques taxi, la concentration
de taxi dans le¢ centre-ville, la réticence des taxicurs a travaillcer
périmétrc urbain estimant plus rémunératrice unc coursc a 1bex=

’
Ve iy
— o N

dans le
tériecur et lc plus loin possible. De fait, lc taxi est un modc
port qui pallie en général & 1l'insuffisance Jdu transport collcetif «

1'intéricur d¢ la Wilaya et mfmc au-dela. Bicen entendu, lc service texd

a s¢s propos créneaux cdc transport du fait de sa souplesse. beaucour plus
grande que lc¢ transport en commun,
Tl existe & Tizi-Ouzou une Jizaine (10) de stations d. taxis

organisées, c¢n principec, cn fonction ces principales directions cuprins
téecs par 1lcs usagers.

Fllcs sont situées sur les cmplaccments suivants @
- Place de la mairic (entre la Maison de l'Artisanat ct leo

SONELGAZ) ,
- Rue Fredj (prés des PTT-ancicnne poste),

- Gare routiérc,

- Sortiec Est dc Tizi-Ouzou (cx.Abattoir),

Squarc du ler Novembro (tout autour du jardin),
- H8pital Ne¢dir (ruc Lamali),

- Boulcvar: Kaci IThaddadéne (prés clinique d'accouchemcnt),
- Nouvellc=ville,

ofoes
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En réalité, sculegeelles du centre-villg, ide Xa
Garc routiérc ot do la sortic Est sont véritabloment Lpiéra-
tionnellces, Aillcurs, il n'y a guérc . taxis cn staticancmont.,

Cela peut s'expliquer par la concentration des
utilisatcurs de taxisdans lo centre-ville, sur la RN,12 et la
arc routiére; aussi lcs taxdicurs s8'y rabattent ct évitcnt

- o

¢s stations "périphériquces’,

Il s'agit la de quclques données reconsées de fagon
trés empirique, Unc bonne connaissance du scrvice taxi, mérit.,
a l'instar du transport collectif urbzin, vne étude plus pousscc,
Toutcfois, cos quclques données peuvent nous permettre de
conclurc qu'il n'cxisto pas cneorc a Tizi-Ouzou do¢ scrvice
urbain de¢ transport semi-collectif ; c¢'est un mod de transpour:
qui est probablement appelé a sc¢ dévilopper & mcesure quc
s'agrandit la villec et so généralisc 1l'usage du taxi,

Mals il faut pour ccla, réfléchir a unc meillcure
organisation du scrvice car il fonctionnoe actucllemcnt de fagon
anachronique, Toutc sollicitaticon d'un taxi Par un voyageur ogt
géniralement 1'0objet d'unc tractation, voirc d'une négociation
avee lo taxicur, sur lc prix, lc¢ trajet, lc¢ nombr. de voyagcurs
& vrendru, cte....

Une réglementation strictc mais clairc stimposc

afin d'inculquer aux taxicurs 1la nction de¢ scrvice public ct
aux usagers un comportcemont conséquent,

T - - —— . ——y - -
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V - CONCLUSION :

Au terme de ce document, sc¢ confirme lc constat
falt par aillcurs que la structurc urbainc de Tizi-Ouzou cst
peu adaptéc au grand trafic de transit ot de circulaticn
urbainc,

L'urbanisation accéléréc dc la ville a partir du
début dos ammées 70 & rendu cncerc le phénomenc plus complexc
d'autant plus quc le développenent du tissu urbein n'a pas été

(11 ne¢ 1'cst toujours pas) & la mosurc d¢ l'zugmentation de
la population ¢t de¢ ses besoins en moycns cde¢ déplaccoment (Cha.TI).

De plus, la structuration internc de la ville qui
Sc¢ caractiérise par unc faible intégration de ses différents
quarticrs fait que la majcure partic du trafic, automobile ci
piéton, cmprunte un nombre réduit d'artércs qui cocnvergent
toutcs vers lc Centre-villc dont 1'axc ccniral, la ruc
Abanc Ramdanc cu RN.12 est soumisc & dos flux inintcrrompus du
matin au soir cn raison do son caracterc de¢ passage quasi--ocbligd
d'Est en Oucst et d'Oucst en Est. La concentration des équipc-
ments et commerces dans lc contre-ville ou a proximité fait q .«

s'y trouvent lcs principaux pdlcs génératcurs de trafic.(Chep.II

En cffct, la description des trafics montre quc
les principales voics dlaccés a Tizi-Ouzou, la RN.12, la ruc
Mallouli Ahmed (M'Douha), lo CWs 147 prolongé par la ruc
Khaled Khodja conduiscrt lcurs flux dircetement au Centre-vill.
qui connalt unc afflucnce quasi-régulisrc tout lc long de 1=
Jjournée,

La caractéristique essenticllc de ce trafic cst 1a
prédominance des véhiculcs particulicrs, (Chap.IV),

La part des poids lourds ¢t surtcut dos transporic
en commun dans lc trafic n'cst pas impertantc. La déviation cos
poids lourds par la Nouvello=villc v cst cortaineneht pcur
quclque chosc ; pour lcs transports on communs, il y a licu de
relever sa faiblesse ot sa déficicnec organisaticnnclle dans
l'agglomération urbaine dc Tizi-Ouzou, de¢ mlmc quc lc service
taxi qui est trés pcu utilisé intra-muras.
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